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REGATTA100S REGATTA 85
LARGO MAX. 4262 4262
ANCHO MAX. 1650 1650
ALTURA MAX, 1412 1415
DIST.E/EJES ) 2450 2450
TROCHADL/IR 1414/1412 1414/1412
ANCHOE/CODOSDL 13480 13680
ANCHOE/CODOSTR 1375 1375
DIST. AS.DLATECHO 905 B ¢05
DIST.AS. TRATECHO 905 905 -
CANT. DEPUERTAS 4 4
CAP. TANQUEDE COMB. 55 Hs 55115
UBIC. RUEDA DEAUX. B/BAUL 8/BAUL
CAP, DEBAUL E 513DMm? 513DM3
PESO AFROX. 970kg 935 kg
DISPOSICION , DL TRANS, DL TRANS,
CILINDRADA /N> CILINDROS 1585/4 1498 /4
DIAMETRO x CARRERA €4x71.5 B6.4 » 63.9
RELA. DE COMPRESION 9.3 - 9.2:1
POT.ENCV/REG. RPM 100 ev /550D 82/5500
PARMOTOR EN MRG / REG RPM 13.6/3800 12.2/3000
UBICACION ARBCL DE LEVAS 2IALC 1ALC
ENCENDIDO .ELECTRONICO ESTATICOIDIGIPLEX S|
ALIMEMNTACION CARBURADOR(2B) CARBURADOR {2 B)
VENTILADOR ELECTRICO ELECTRICO
TRACCION DL DL
Ne DE VELOCIDADES 5/MA SyMa
1IFO OE DIRECCION A CREMALLERA A CREMALLERA
DIRECCION ASISTIDA S| ~
RADIO DE GIRO 515 MTS 5,15 MTS
SUSPENSIONDL ~ INDEPENDIENTE INDEPENDIENTE
SUSPENSION TR "~ INDEPENDIENTE INDEPENDIENTE
FRENOS DL ADISCO ADISCO
FRENQSTR ATAMBOR ATAMBOR
DOBLE C/FRENOS Sl - Sl
SERVO FRENOS Sl Sl
VALYULA COMPEN. Sl Si
RODADO 165/65% 14 165/70% 13 .
NEUMATICO RAD./CINT. ACERD | RADIAL/CINT ACERO
VELCCIDAD MAX [KM/H) __ 180 165
ACELERACIONO A 100 KM/H 10SEG. 125G,
CONSUMO ASOKM/H 5.9 5.4




MOTOR
-
MOTOR 1.500
CURVAS CARACTERISTICAS

Curvas caracter|
con ¢l método DIN.

as del motor, relevadas

La curva de potencia ilustrada es obtenida can el motor repa-
rado y rodado, con ventilador, silenciador de escape y filtro de aire, a
nivel del mar. Lo mismo cabe para I curva de Par Motor.

e

Pig. 2.1: Curvas caracteristicas.

MOTOR 1,560 2

Ciclo de prueba en banco del motor reparado.

NOTA: En la prueba del motor reparado, no es aconscjable lNlevarloal
régimen maximo, pero si atenerse a los datos expresados en Ia tabla,
completando luego el rodaje del motor ya instalado en el vehiculo.

Régimen de [ Tiempo en

Carga al

prucha rpm | minutos | freno
800+ 1000 | 107 en vacio
1500 10
2000 10 en vacio
DATOS TECNICOS

Block cilindro y 6rganos de movimiento

Valores en mm

Alojamiento de cojinetes de bancada
on el block.

* Ancho.

* Digmatro,

22,140 % 22,200
54,507 2 54,520

Alojamiento de los bujes del
4drbol de drganos auxiliares.
+ Didmetro exterior.
« Dimetro interior.

5,700 a 38,730
35,036 a 35,066

Didmetro del cifindro.

86,400 1 86,450 (cada 0,010)

Pistones - Altura desde ol centro
del perno a la cabeza
« Altura dela pollera

51,220,254
20




2 TFIAT REGATTA MOTOR 1500 3

Fig 23 Moter 1500, Corte longitudinal.

Fig. 2.2, Motor 1.500. Corte transversal




u FIAT REGATTA MOTOR 1500 2
+ Digmetro del pistén * Sede de los cojinetes. 48,630 2 2 48,646
Yy 86,360 a 86,370 Buje del pio de biel
c 86,380 86,390 * Didmetro extarior. 24,016 2 24,041
E 86,400 2 86,410 * Diémetro interior. 22,004 8 22,007
+ Digmetra Ropusstn mayorudo. 020406 Juegn perno de pistén.bujo pie de biela. 0,010 20,016
Diferencia de posa entre pistones. més-menas 2,5 gramas. Interferencia buje pie de biela-
sede do los bujos, 0,044 0,102
Juegn de montwe pistén.cilindro. 0,030 1 0,050
Ciguenial - Mufones de bancads.
Alojamianto del perno de pistan. 1 21,996 # 21,999 . 50,775 50,795
p 21,999 2 22,002 * Mufones de biela- didmetro. 45,498 245,518
* Ancho de los mufiones de bancada, 26,975 a 27,025
Perno de pistén.
« Didmetro 1 21,991 2 21,994 Cojnetes de bancada - espesor, 1,834 31,840
* Didmetro 2, 21,994 a 21,997 * Didmetra interior minorado, 0,254-0,508-0,762-1,016
* Didmetra ropucsta. cada 0.2
« Juego entre perno-alajamiento 0,002 2 0,008 Juego entre cojinetes de bancada
¥ mufiones. 0,032 0,077
Ranuras para los aros de pistén.
« Ranura | 1,535 21555 Cojinetes de biela
* Ranura 2. 2,030 a 2,050 . S0y 1,535 a 1,541
* Runura 3 3,967 83987 * Digmetro interior minorado. 0,254.0,508.0,762-1,016
Aros de pistan. Juego cojinete de biela-mufien. 0,030 8 0,068
* Altura ) 1,478 a 1,490
« Alura 2. 1,978 a 1,990 Semianillos de juego axial,
o Alturs 3. 3,925 23,937  Espesor. 2,310 2,360
* Dimetro ropucsto mayarado. 0,2:0,4.0,6 * Repuesto espesor mayorada. 0,127
Juego axial del ciguenal. 0,055 20,265

Juego de montaje de los aros en sentido vertical.

1. 0,045 20,077
2. 0,040 20,072
3. 0,030 & 0,062
Luz entre puntas de los aros dentro dal cilindro.

1 0,3040.45
2. 0,30 20,50
3. 0,2520.40

Bielns - Alojamiento del buje do pie de biela
* Didmetro.

23,939 23,972

Tapa de cilindros y érganos de la distribucién.

Alojamiento de la gufa de valvula:
en la tapa de cilindros. 13,950 a 13,977

Asientos de vilvulas.

* Angulo de apayo admisitn. 4 ds-menos 5
+ Angulo de apoyo escape. 45° mds.menos 5°
* Espesar. 2 aproxim.




FIAT REGATTA

Gufas de vélvulas.

< Dikmetro epresto magorado.

£,0222 8,010
14,040 2 14,058
0,05.0,100,25.

Interferencia ontre gufa y seds. 0,083 4 0,108
Vélvulas. (Admision) . .

+ Dismetro véstago. 7.974 2 7,992
* Didmetro cabsza. 35,540 2 36, 150
« Angulo de apoya. 4525 n 45°3

Valvulas. (Escape)
* Didmetro véstago.
« Didmetro cabeza
« Angulo de apoyo.

7,974 27,992
30,850 a 31.450
4525 a 4635

Juego entre vaivula y gufs.

0,03020,066

Resortes da vdlvulas - Relacién
Peso-altura. (admisién)

* Peso apheado,

* Altura.

* Peso aplicado.

* Altra.

Resorte interior 14,92 05 kg.

Resorte extorior 38,9 = 1.5 k.
36

Resortes de valvula. (Escape)

* Peso aplicadn.
* Altura.
* Pesa apheado.
* Altura,

Resorte interior 28,1 £ 1,2 kg

Resorte exterior 59,5+ 2,6 k.
265

Apoyos del drbol de levas

* Didmetra 1.
« Disimotro 2.
* Digmatro 3.
* Didmetro 4,
* Didmetro 5.

29,944 5 29,960
47,935 2 47,950
48,135 2 48,150
48,335 2 48,350
48,535 2 48,550

Alzada de las levas.

88

MOTOR 1.500

Alojamients de los apayas del
arbal de levas en la sobretapa.
* Didmetro 1.
* Diametro 2.
* Digmetrn 3
« Digmotra 4
* Dimetro 5.

29,990 430,014
47,980 4 48,005
48,180 a 48,205
48,380 a 48,405
48,580 u 48,605

Digmotra del alojamientn de los
botadures, en sobretaps.

Jusgo entre apoyos y alojamientas
del drbol de lovas on sabretapa.

Didmetra da los botadares.
Juego dv montaje entre botadares

¥ alojamientos en ssbretapa. 0,005 5 0,050
Autura de los platilies de regie

2o vilvulas (de 0,05 en 0,05), 3254470
Luz de vaivuias (Puesta a punto)

* Admisitn. 0.80

* Escape. 0,50

Luz para funcionamienta en frfo.

+ Admisidn. 0,40

* Excape. 0,50

Arbol de comando de érganos auxiliarcs.

* Dismetro mayor.
* Diémetro menor.

35,664 2 35,684
32,000 a 32,020




3 FIAT REGATTA

Desmontaje y montaje.

Enestep: desarrolla el desmontajey el del
motopropulsor.

Para ello s necesanio colocar al vehiculo sobre un clevador de
manera que sea posible la extraceién del grupo moto-propulsor, desde
parte inferior del habitdculo del motor.

Se deberd proceder de la siguieate manera

—Desmontar el capot

_Desconectar ¢l terminal positivo de la bateria.

Descargar ¢l liquido de refrigeracion del motar. radiador,
depésito suplementario y radiador del calefactor.

Desconectar:
—Cables del alternador.
—Cables del motor de arranque.
~Cable de alta tension de la bobina,

Desmontar todo de acuerdo a la siguiente secuenci
los ¢ delas las rucdas, ydelas

juntas homocinéticas.

— Fijar los semicjes de forma tal que se evite el desprendimien-
tode los mismos de sus asientos o sedes, en la caja o carter interno del
dife

cial.
—Bujar el elevador.

_Posicionar un gancho del tipo universal de izado en la res-
pectiva abrazadera sobre el grupa motopropulsor, do forma que el
aparejo sostenga el grupo en leve tension

—Soltar los soportes del grupo motopropulsor.

—Bajar el motopropulsor y desenganchar ¢l a

—Subir ¢l puente elevador y extraer el grupo motopropulsor

NOTA: Para el armado del grupo es suficicnte invertir en forma
oportuna la sucesion de las operaciones seguidas para ¢l desarmado
Es necesario realizar la regulacion del pedal de embrague
Las tuercas de fijacion de las mazas a las juntas de tipo homocinéticas
deben ser reemplazadas y ajustadas con un torque de 22 kgm.
deformandolas luego sobre la guia para obtener seguridas

MOTOR 1500

BLOCK CILINDRO

CILINDRC

— Control y medicién

Controlar los valores maximos de ovalizacién, conicidad y
del d de interiores,

gras i u
toda la superfidie de contacto.

NOTA: En caso de rectificado, todos los cilindros deben subir a la
siguiente medida mayorada,

Seccion vertical de los cilindros en diiimetro normal.

Las Mlechas in

can Tas letras que identifican a la clase a la cual
pertenece cada uno de los cilindros de un motor nuevo,

Fig. 24. Socci6n vertical do bos cilindros en didnetro normal.
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Esquema para la medicidn de los cilindros.

NOTA. Las tolerancias admitidas para el rectificado de los cilindros

*: COH]CIde diferencia entre la primera y tercera medicién = 0,005

. Ovnhmcim\-d|(-:n-nna entreay b+ 0,005 mm

Fig 25

1a. medicion

2a. medicion

3a. medicién

—Control de las sedes de los bujes del drbol de comando de
los drganos auxiliares

NOTA:En d i b d de ies internas
de los bujes, deberd procederse a su sustitucion

MOTOR 1500 3

—Desmontaje y montaje del buje del lado de la distribucién

Al efectuar la operacion de montaje, orientar ol buje de forma
que el orificio de llegada de accite de lubricacién se encuentre en
correspondencia con el respectivo conducto sobre el block
La canaleta de descarga de aceite va montada del lado de la distribu-
cidn

— Desmontaje y montaje del buje del lado del volante

Al efectuar la operacion de montaje, orientar el buje del lado del
volante de forma que el orificio de llegada de aceite de lubricacién se
halle en correspondencia con el respectivo conducto sabre el block.

La canaleta de descarga de aceite va montada del lado del
volante,

T

lizar 1as siguientes operaciones:
—Alesado del buje del lado de la distribucién
—Alesado del bu)u del lado del volante.
—D wje del buje para el d
e 1a bomba de aceits deldistribuidor de encendide
En caso en que el buje se encuentre rayado o excesivamente
ovalizado deberd ser sustituido,

— Montaje de los tapones sobre el block.

La extraccién de los tapones para las cdmaras de refrigeracion
puede ser efectuada con un punzén comun. EI mismo puede ser
utilizado para el montaje.

NOTA: Antes del je de los tapones apl bre la
superficie de contacto con el block

—Control del plano de apoyo de la tapa de cilindros
mediante una regla plana y una sonda de espesores

NOTA: La deformacién maxima del plano de apoyo de la tapa de
cilindros no debe ser superior a 0,1 mm.




» FIATREGATTA
CIGUERAL.
— Medici6n de los muiiones de biela y de bancada.

Esta operacion se realiza utilizando un micrémetro
Las clases de minoracién son de:

0,254 -0,508-0,762-1,016. mm.

NOTA: En caso de rectificaciin de los munones del ciguenal las

tolerancias admitidas son:

Ovaliza 0,005 mm.
Conicidad. = 0,005 mm.
Desalineacién entre los
mutiones de biela. £0,125 mm.
Desalineacion entre los
muiiones de bancada, +0,025 mn.

Todos los muiiones son siempre rectificados a la misma clase de
minoracién para no alterar el equilibrado del ciguedal.

—Fresado de las sedes de los tapones de los conductos.
de aceite

En el caso de rectificado de los munones es indispensable un
cuidadoso lavado de los conductos de lubricacion.

NOTA:E! je de los tapones de | d , puede
ser efectuado mediante un punzén comun.

— Montaje de los Tapones de los conductos de aceite.
— Aplastamiento de los tapones de los conductos de aceite

Esta operacién se efectiia también con un punzon comin.

MOTOR 1500 an

COJINETES DE BANCADA
— Control de los Cojinetes de Bancada.

NOTA: Los cojinctes de bancada vienen provistos como repuesto

minorados sobre el didmetro interno de:
0.251.0,508.0,762-1,016 mm.

No efectuar nunca una operacin de adaptacion sabre los semicojine-

tes.

— Montaje de los cojinetes de bancada

NOTA: Asegurarse que cadu semi-cojinete apoye sobre toda la sede
del block.

Pulir cuidadosamente las superficies externas de los semicoji-
netes ¥ de sus respectivas sedes en el momento del montaje.

— Montaje del cigienal.

del hilo pldsti ibrado (Plasti para
el control del juego de montaje. (Primera opera
La flecha indica el hilo calibrado.

Fig 26.




H FINT REGATTA

Ajuste del par de apriete de 10s tornillos de fijacién de las
tapas de bancada. (Segunda operacién)
Par de Apriete: 8,2 kgm.

NOTA: Controlar de a un mufién por vez, sin hacer girar el cigienal
durante la operacién de control.

Control de juego de muiiones de bancada mediante hilo
pléstico calibrado. (Tercera operacién),

SEMIANILLOS DE APOYO AXIAL

— Montaje de los semianillos de apoyo axial sobre la
bancada central.
Reajustar el par de apriete de los tornillos de fijacién de las
tapas de bancada.

MOTOR 1.500

— Cantrol y medicidn del juego axial del cigiieal.

NOTA:1 d xial vienen p repuesto
con espesores mayorados de 0,127 mm

Este control se efectua desplazando axialmente el ciguedal y
utilizando un comparador para medir el juego

TAPA PORTA-RETEN POSTERIOR DEL CIGUENAL

Vista del conjunto porta-retén del ciguenal.

Humedecer

superticie de
apoyode

lapnta

T Lubricar ol labio dal retén
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— Montajc del retén sobre la
tapa posterior del cigienal.

El desmontaje del retén puede

ser realizado con un punzin del tipo
comun,

Fig. 210

— Montaje de la tapa porta-retén posterior del cigiicial

Fig 211

MOTOR 1500 b

VOLANTE MOTOR

— Control de la superficie de apoyo del disco de embrague
il i vad P

p asu
rectificado.

NOTA: En caso de sustitucién de la corona de arranque, se debe
calentar previamente en un horno a 80°C, la nucva corona, y calzarla
<obre el volante con la entrada de los dientes hacia ¢l lado interno del
motor.

Para el desmontaje usar un punzén comein de acero.

— Montaje del volante motor
Apriete del volante con ¢l par correspondiente.
Par de Apricte: 85 kgm.

TAPA PORTA-RETEN ANTERIOR DEL CIGUENAL.

Este conjunto de Lapa porta-retén, estd compucsto por una
Junta y un retén.

Humedecer con aceite de motor la superficie de apoyo de la
junta

Lubricar ademés el labio del retén
— Montaje del retén sobre la tapa anterior del cigiieial

El desmontaje del retén puede ser realizado con un punzén
comun, lo mismo que en el caso de la tapa posterior.

— Montaje de la tapa porta-retén anterior del cigiiciial
Se procederd del mismo modo que con la tapa posterior.

ARBOL DE COMANDO DE LOS ORGANOS AUXILIARES

Medicion de los mufiones del drbol de comando de los drganos
izando un micrémetro.

s superficies de los muiiones y del engranaje no deben
presentar signos de engranamiento o rayadura, en cuyo caso deberd
procederse a la sustitucian del drbol mismo.
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TAPA PORTA-RETEN DEL ARBOL DE COMANDO
DE LOS ORGANOS AUXILIARES.

—La tapa posee ademds, una junta y un retén.
—Humedecer con aceite de motor a superficie de apoyo de la junta.
—Lubricar el labio del retén.

Realizar también las siguientes operaciones

— Montaje del retén sobre la tapa del drbol
de los drganos auxiliares

Elde
del tipo con

ntaje y el montaje del retén se realiza con un punzén

n

— Montaje de la tapa del drbol de comando
de los érganos auxiliares.

MOTOR 1500 E

CONJUNTO BIELA PISTON
— Desmontaje de los aros.

Utilizar la herramienta especial de tipo universal, para el
desmontaje de los aros

(Herramienta prensa-aros).
— Desmontaje del perno de pistén mediante una prensa
NOTA: Si los particulares no presentan signos de desgaste pueden

utilizarse nuevamente, por lo tanto se deberd sedalar cada perno con
<u biela y su pistén.

Fig 218

— Desmontaje del perno de pistén. (Sin uso de la prensa).

—Quitar el anillo de seguridad (Circlip)
—Desmontar el perno utilizando un punzén especial. Golpear suave-
mente con el martillo.




P FIAT REGATTA

PISTONES.

— Medicién del digmetro de los pistones.

Normales: Seleccionados a medida nominal como los cilindros en 5
clases de 0,01 mm.

A-B-CD-E

Supermedidas: 0,2 - 0,4 - 0,6 mm

Sin seleccién de clase o de categoria el orificio en el pistin para el
perno

NOTA: Las flechas indican la zona donde se debe quitar el exceso para
obtener igualdad de peso

Fig. 214 Lotm indcadora de la clase
8 que pertenace ol peston

Nt indicador de la
categoria 6el pemo de pistin

— Limpieza de la cara
superior del pistén

Es necesario reali-
zar la limpieza de la cara
superior del pistén, sin
danarlo.

— Verificacién de la
tolerancia de peso
entre pistones

MOTOR 1500

— Control del jucgo de montaje entre el pistén y el cilindro

El mismo se efectia interponiendo una sonda de espesores
entre el piston y el cilindro.

PERNO DE PISTON
— Medicion del digmetro del perno de piston.
Utilizar un micrometro,

Condiciones para un correcto montajo
del perno de pistén.

Los pamos namales son seleccionados indistinta:
Ferie para e monta o tos soniTon
pistén

Fig 216

1 pomo o

alojamientos del
pistén
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AROS DE PISTON

— Medicién del espesor de los aros de pistén, utilizando un mi-
crémetro,
—C

1del juego de j susresy
cavidades en el piston.
Para ello es necesario medir con una sonda —y con el respectivo
aro montado— el juego de montaje respecto a su ranura correspon-
diente,

— Control y medicién entre los extremos de los aros.
Una vez montado el pistén en el cilindro, medir con una sonda
los extremos de los aros.

—Repasado de los extremos de los aros.
Los aros son también provistos como repuesto, mayorados de
02-04-y06mm

Fig. 218

MOTOR 1.500 o

BIELAS
— Control de la igualdad de peso de las bielas

En caso de reemplazo de una biela, el nimero del cilindro a que
pertancce debe ser estampado en la parte opuesta (sentido contrario
de giro dol motor).

Para este control, es necesario utilizar una balanza de preci-
imilaralaemplead: ! ion de la de pes
entre pistones,

Zonas permitidas para quitar
material en el pie de biela y
entre la cabeza de biela

Las flechas indican las zonas
donde se debe quitar el mate-
rial, hasta conseguir laigualdad
de peso entre las bielas

NOTA:

Fl material a quitar del peso
excedente debe ser repartido en
1/3 en la zona indicada del pie de
biela, y 2/3 en la zona indicada
en la cabeza de biela.

Fig. 219
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— Control del escuadrado de la bicla

— Enderezamiento del viistago de la bicla

Para ello es necesario el uso de una palanca adecuada.

BUJES DEL PIE DE BIELA

— Desmontaje y montaje del buje de pic de biela, por medio de
una prensa

— Repaso del buje instalado en ¢l pic de biela, utilizando la
herramienta correspondiente.

MOTOR ) €00

— Acoplamiento de la biela y ¢l pistén

Desalneacsén dot pomo da pistén

7280\ T TPORRR

Montaje del perno sobre el conjunto biela-piston.

NOTA: El acoplamiento del pistén con la bicla debe efectuarse de
manera que o N* (nimero} estampado en la bicla, quede ubicado de
la parte opuesta al descentramiento del orificio para el perno sobre cl
piston

Efectuar la prueba de tenida al deslizamiento del perno me
diante una Llave Dinamometrica calibrada a un par de apriete de 1
Kgm. y o un carga axial de 400 kg

NOT. oplamicnto perna-biela-piston scrd eficiente i, cesando
ala sccion de la |l dinamométrica y llevando al dado a la posicién
original de simpl elindice del dor, este retorni-
ré a cero. En caso contrario sustituir la biela.
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_ Montaje del perno sobre el conjunto bicla-pistén

Lo mismo que en el desmontaje sin prensa, s¢ deberautilizar la
herramienta especial adecuada.
Es necesario golpear cuidadosamente.

— Montaje y orientacién de los aros sobre el piston

Los aros de piston deben montarse con la marca “TOP” hacia
arriba

Después de montados, orientar las extremidades de los aros de
forma que resulten desfasados entre si, aproximadamente

SEMI-COJINETE DE BIELA

— Montaje del semi-cojinete de bicla.

NOTA: Los cojinetes de biela se proveen como repuesto, con un
digmetro interno minorado en 0,254-0,508 X

MOTOR 1,500

Sobre los semi no debe ef
Ainguna Teparacién u operacion
surarse que la sede de T biela no esté ovalizada. En caso
contrario sustituir la biela defectuosa
Limpiar prolijamente las superficies externas de los semi-
cojinetes y las respectivas sedes antes del montaje definitivo

— Montaje el conjunto biela-pistn y orientacion
sobre el motor

— Arbol de comando de los érganos auxiliarcs.
2 Zona de estampado del nimero de cilindro a que pertenece la
bicla

La flecha indica el sentido de rotacién del motor visto del lado
de comando de la distri n.
1 mm. = desul n del perno sobre el pistén.

Desalineacion del pervo de pistén
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— Montaje del conjunto bicla-pistén cn el cilindro

Es necesario lubricar todas las partes a montar con aceite de
motor antes del montaje definitivo.

_ Aplieacién del hilo pléstico calibrado para el control del
juego de montaje (Primera operacion).

La flecha indica el hilo calibrado.

—Ajustede
de las blclm‘ (Segunda operacién).

NOTA: Antes del montaje definitivo de cada biela sobre su respectivo
muiién, lubricar con aceite de motor as superficics en contacto

Repasar ¢l par de apriete de las tuercas de fijacion de las tapas
de bielas.

TAPA DE CILINDROS

— Desmontaje de la tapa posterior del drbol de levas

NOTA: Antes de realizar la operacion de desmontaje y revision es
necesario fijar la tapa de cilindros a la morza del banco de trabajo.

Efectuar también el:
— Desmontaje de la sobretapa.
— Desmontaje de los botadures.

NOTA: Antes de realizar el desmontaje de los botadores, observar la
correspondencia de cada uno con su sede, que deberd mantenerse en
exe orden también para el montaje de cada parte.

— Desmontaje del drbol de levas

— Desmontaje de los semianillos, platillos, resortes y vilvulas
Para ello deberd utilizarse mienta especial para pren-
sar los resortes de viilvulus. (Prensa-vélvulas).




) FIAT REGATTA

— Prueba hidréulica de la tapa de cilindros

NOTA: Sumergir la tapa de cilindros en agua caliente y observar que
la misma alcance la temperatura del agua

Realizar una conexién con la tuberia de aire comprimido.

A una presién de 5,9 bar no deben verificarse pérdidas.

— Descarbonizado y limpicza de las cdmaras de combustion
de los asientos de vilvulas y los conductos de admisién
¥ de cscape
Control de la profundidad de las camaras de combustion

NOTA: El control del plano de apoyo de la tapa de cilindros, se realiza
mediante una regla plana y una sonda de espesores mientras se estd
efectuando la eventual rectificacién

Al controlar con la sonda la luz existente entre la regta y ta superficie
de la tapa de cilindros, ésta no debe ser s
Encas , la tapa d

mm
debera ser sustituida,

SOBRETAPA
— Montaje del retén de aceite sobre la tapa

El desmontaje y el montaje el retén, se efectia con un punzén
comiin.
NOTA: Las sedes de los apoyos del drbol de levas no deben presentar
signos de desgaste o rayaduras, siendo en exte caso necesaria la
sustitucion de la sobretapa.
DISTRIBUCION
VALVULAS

— Descarbonizacién de las vélvulas

Controlar que el vdstago de la vélvula no presente signos de
engranamiento ni rayaduras. Controlar ademds por medio de un
micrémetro que el didmetro del vistago posea el valor prescripto.

MOTOR 1,500 - DISTRIBUCION st

— Rectificado de los asientos de las vélvulas

Controlar que la rectificadora posca un dngulo de 45° 30 y
pracederal rectificado del asients, quitanda la menor cantidad posible
dematenal. Sila del g1 lavdlvula. M
de desgaste, efectuar su rectificado quitando también la menor
cantidad posible de material,

Control de la cota (X)

Verificar en la ope-
racién de rectificado
delasientoqueel espe-
sordel platillo cota x),

no resulte inferior a 1
5 1 mm., en este caso de-
| berd procederse a sus-
x ‘ tituir la vélvula.

>

=

Pig 227
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— Control del juego de montaje entre el véstago de la
viilvula y su respectivi guia

NOTA: En el caso de que el juego (medido como sc indica) entre el
véstago de Ia vélvula y su guia resulte superior a 0,25 mm., sustituir
también la guia de vilvula

GUIA DE VALVULA

—Desmontaje de la guia de vilvula.

—Montaje de la guia de vilvula.
Las guias de vilvulas se provee

mayoradas sobre el didmetro exterior en 0

como repuesto, también

NOTA: Antes del montaje de la nueva guia calentar la tapa de
cilindros de 100" hasta 120°C.

— Alesado interno dc la guia de vilvula.
En el caso de una leve deformacion del didmetro interior de la
guia, durante el montaje de la misma, proceder a su alesado.

MOTOR 1,500 - DISTRIBUCION 5

— Rectificacidn del asiento de vélvula sobre la tapa
de cilindros

NOTA: Larect cidn delasiento de vilvulas se efectia cada vez que

se rectifica o se sustituye una vilvula o una guia de vdlvula,

Pig. 229

L asiento de vahua sobre a tapa de
ciindros, repasaco a 45° y reducida
alaaitura proscripta

Reduccion do la aitura del asiento
con predra con un dnguio de 20°

Floducadn do la atura del asiento do
véula por rectifcado inferor con
pradra con un Snguio de 75°
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ilado

Espesor del asiento en la vilvula después del esme;

NOTA: Si el esmerilado del asiento en la vilvula no coincide con el
centro del recti
ficado dela mis

a, se lodeberd
centrar redu
ciendo el asien:
to sobre la tapa
de cilindros, ac:
tuando con la
piedra de dngu
lo correspon
diente, sobre la
purte interna o
externa del

asiento,

— Control de la altura del vastago de la vilvula después
de rectificada

NOTA: Si laaltura o la saliente del vistago de la valvula es excesiva,
deberi reducirse por rectificado del extremo del vastago

RESORTES DE VALVULA
— Control de la altura dc los resortes de vilvula bajo carga

NOTA: Antes del montaje de los resortes de vilvulas se debe controlar
que las alturas correspondan a los valores de carga prescriptos,

Utilizar el aparato compresor de resortes

MOTOR 1500 - DISTRIBUCION 55

— Montaje de los retenes de guias de vilvulas.
Lubricar los retenes y los vstagos de las vélvalas con aceite de

motor antes del mont:

— Montaje de vélvulas, platillos, resortes interiores y
exteriores y semi-conos de retencion.

ARBOL DE LEVAS

— Medici6n de los apoyos del drbol de levas, utilizando un mi-
crometro

delos muriones del drbol de levas
, debiendo

NOTA: Las superficies delas lev
no deben presentar signos de engranamienta o rayadura

en exte caso, sustituir el drbol de levas.
= Medicion de la alzada de los levas en el drbol

El desgaste excesivo de una sola leva hace obligatoria la
sustitucién del arbol completo.

— Montaje del tapén sobre el arbol de levas

NOTA: El desmontaje del tapén se efetia mediante un punzén

comiin.

— Montaje del 4rbol de levas en la sobretapa

BOTADORES

—C 1del di lizand
1

Dehallars ,los mismos
deberan ser sustituidos.

— Montaje de los botadores
Si el desgaste de las sedes de los botadores es excesivo, se debe
sustituir la sobretapa.
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Previamente al montaje definitivo, lubricar las superficies en
contacto con aceite de motor.

— Montaje de la sobretapa sobre la tapa de cilindros.
Colocar los tornillos de fijacion do h apa de cilindros (lado de
los multipls us dela sobretapa.

Realizar ademds lo siguiente

—Ajuste de los tornillos de fijacién de la sobretapa.
fontaje de la tapa posterior del drbol de levas.

—Montaje del engranaje del drbol de leva

REGLAJE DE VALVULAS

— Control del juego de vilvulas con la tapa de cilindros en el
banco (utilizando una sonda)

Girar ¢l drbol de levas hasta colocar la leva a controlar en

posicion perpendicular (hacia arriba), antes dé efectaar la medieion.

* Admisidn: 0,40 mm * 0,05.
50 mm + 0,05,

MOTOR 1500 - DISTRIBUCION

— Extraccién del platillo de regulacién, por medio de una
pinza de punta fina.

NOTA:§ 1 platill d
al juego correcto o luz de vilvula,

FEfectuar la misma operacién para cada platillo en posicién de regula-
cién,

— Montaje de la junta de tapa de cilindros.

NOTA: Colocar sobre el block ln junta para la tapa de cilindros con ln

inseripeion *ALTO" hacia arriba. Sobre los motores de 1.500 e, se

adaptan juntas de tapas de cilindros especiales. Este tipo de junta

debido al matenal especial con ue se construye, sufre un proceso de
durante ol funci del motor, end;

durante el uso.

~ Montaje de la tapa de cilindros

Sttajuntadetatape, contienealgunasde sus partes en contacto
con las superficies del block o de la tapa, manchas de aceite o gra

no polimeriza en esas zonas y pueden ocasionarse problemas de
hermeticidad
Por tal raztn debe evitarse durante la lubricacion de lo toroi-
llos de fijacién de ' icante que pueda
manchar la junta

— Orden de apriete de 1os tornillos de fijacidn de la tapa de
cilindros al block

El P
e« el siguiente obscrvando el idmeteo par cada fase de apricte e
orden indicado en la figura
— Lubricar los tornillos y las arandelas y dejarlos escurrir por lo
menos 30
— Aproximar el ajuste de los tornillos & un torque de 2 kgm.
— Volver aapretar los tornillos hasta alcanzar un torque de 4,1 kgm
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— Pre apriete con una llave normal de tubo
Seguir apretando los tornillos mediante una relacién angular de 180°,
en dos fases de 90°, siempre en el orden de apriete indicado

(4.1 kgm)

MOTOR 1.500 - DISTRIBUCION ©

Fig. 234

— Ajuste de los tornillos de fijacion de la tapa de cilindros

(lado de las bujias)

Debido al matenal con que se encuentra construida la junta especial,
para asegurar una perfecta elapricte delos

fijacién debe-
14 realizarse
allimite dela
torsién de los
mismos.

Por esta ra
26 estos tor
nillos debe-
rAn sustituir-
se después de
haber sido
utilizados 4
veces.
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Efectuar ademis el:

—_ Apriete de los tornillos centrales de fijacién de lu tapa de cilindros
(lado mailtiples).

 Apriete de los tornillos laterales de fjacién de la tapa de cilindros
(lado multiples).

— Apriete y montaje del engranaje del drbol de levas a 8,5 kgm.

_ Montaje y apriete del engranaje de comando de los Grganos
auxiliares a 8,5 kgm
_ Montaje y posicionamiento del tensor de la correa dentada de
distribucién.

Para facilitar el sucesivo montaje de la correa dentada, despla-
zarcon fuerza la pol resortey |
la tuerca de fijacion del tensor en esa posicion.

COMANDO DE LA DISTRIBUCION
— Montaje del engranaje del cigiienal y de la polea

NOTA: Para el ajuste de la tuerca de fijacion del engranaje y de la
polea del ciguenal es necesario realizar el trabado de la polea

— Puesta a punto de la distribucién

Orientar la referencia del engranaje de distribucién de forma
que coincida con el indice fijo practicado sobre el reparo anterior.

— Posicionamicnto de la polea del cigiiefal

Girar el cigicaal de modo que la marea de referencia sobre la

polea coincida con el indice fijo del PMS. del motor

NOTA: En el caso en que la puesta a punto deba efectuarse con el
motor colocado sobre el vehiculo, para comprobar la posicion del
ciguenal en cl PMS, observar la referencia sobre e volante del motor
del lado de la caja de velocidades.

MOTOR 1500 DISTRIBUCION 6

Fig 23
— Montaje de ln corren dentada

— Ajuste de la polea tensorn

Afojar la tuerca de fijacion de la polea tensora, girar el ciguenal
en el sentido de rotacién 16 2 vueltas y posicionarlo en el PMS

Ajustar la werca de fijacion de la polea tensora con el par
prescripto.

Verificar nuevamente la puesta a punto

Parde Apricte:4,5 Kgm.
Efectuar también el

— Control de la ten-
sion correcta de la
correa dentada de
stribucion.




MOTOR 1.500
SISTEMA DE ALIMENTACION

Corte parcial correspondiente al montaje
de la bomba de nafta

— Control de la presién de combustible de la bomba de
nafta, considerando al motor montado sobre el vehiculo.

La presién debera ser de 0,176 bar (0,18 Kg/cm®) a 4.000 rpm.

Fig 239

CARBURADORES

Fig

Carburador Weber 32-34 DMTR 81/250.
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Fig. 241

Carburador Solex C 32-34 CIC 1

[

g
CARBURADOR WEBER 3234 DMTR 81/250.

NIVEL DEL FLOTANTE

Fig 242

Nivel dal fotants

Carrera dol fotante

MOTOR 1500 SISTEMA DE ALIMENTACION @

— Control y Regulacién del Nivel del Flotante

El control del nivel del flotante se realiza con la tapa del
carburador en posicién vertical y la lengieta del flotante en leve
contacto con la bolilla de la vélvula de agwa.

En esta posicién, la distancia entre el flotante y la superficie
plana de la tapa (con junta montas debe ser de 7 + 0,25 mm.

Si el nivel no corresponde al valor indicado, debe accionarse
sobre el brazo del flotante.

— Control y Regulacién de la Carrera del Flotante

Colocar I tapa del carburador (con junta montada) en posicion
horizontal quelacarreradel spondaa 432 0,5
am

1 carrera del flotante no corresponde al valor indicado debe
accionarse sobre la lengucta del flotante.

Fig. 243
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BOMBADE
ACELERACION

Fig 244

~— Control de Caudal

Llenar la cuba del carburador con combustible y a
algunas veces la leva de comando de mariposas (del mini;
maximo), de forma de obtener el llenado total del circuito y una
erogacion regular del surtidor de la bomba

cionar

Realizar luego la prueba de la siguiente manera;

cuuar 10 bombeadas sucesivas, haciendoun
mariposa beada, y asegu-
randose, antes de iniciar la carrera de retorno ..l minimo, que el
surtidor de la bomba haya terminado de erogar.

Ademas detener el accionamiento durante 1 segundo,

MOTOR 1 500 SISTEMA DE ALIMENTACION @

estando en la posicién de minimo, de forma de dar tiempo a la bomba
de realizar el llenado completo.

—La cantidad de combustible (caudal) recolectado en una
probeta, después de 10 bombeadas, debe ser de 8 a 10 cm,

NOTA: El combustible que fluye del surtidor de la bomba, no debe
centrador de mezela o difusor, sino que debe poseer
una direccion lo mis vertical posible.

— Control de Apertura de las Mariposas

- Control de Apertura de la Mariposa Primaria

Conlalevads do de las ma eltape,

la maniposa primaria debe poseer una luz de 7,2 + 0,25 mm. (cota X).

Fig 245

e
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— Regulacién de Apertura de la Mariposa Primaria

D no obtenerse el valar citado, accionar sobre el topede laleva

de comande de las mariposas, deformdndolo levemeante y eon la
mixima precauciin,

Fig. 246

— Control de Apertura Simultinea de las Mariposas

Con la leva de comandn de las mariposas completamente

aceionada, de forma tal que el tope no togque contra el zector las
maripozas deben encontrarse totalmente abiertas ¥ arrojar una luz
del siguiente valor:

Cota X (mariposa primaria).

Tipo 32734 DMTR 817250 = 15 £ 0.5 mm.
Cota Y {(mariposa secundaria).

Tipo 32734 DMTR 81/250 = 16 £ 0,5 mm.

MOTOR 1500 - SISTEMA DE ALIMENTACION

-= Control y Regulacidn Mariposa Primaria
Con la leva de comando del cebader completamente accionada, la

MATIPOSH PTims-
rist debwe alenmezar
una apertura de
LOD a 1,05 mm.,
{cota A

5i la apertura de
la mariposa pri-
MATIA 0§ COTraE
poende al valor
indicads, actuar
sobire el tornillo
de regulacion,
luego bloguearlo
con la contra-
tuerca. La Cola
A, esrelevadadal
lade del orificio
de progresiin.

e Fig248
:j
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— Regulacién de la Apertura Parcial de la Mariposa de
Cebador por Vacio.

— Medicién Apertura Mariposa del Cebador.

Sicmpre con la leva de comando completamente accionada, la
mariposa de cebador debe abrirse arrojando una luz de 6 + 0,25 mm
{cota Y), cuando el sector de la mariposa primaria que se introduce en
¢l conducto alcanza la depresién de funcionamiento (simular esta
n bajando la leva de comando del dispositivo a depresion del
dor).
Sila apertura de la mariposa de cebadorno corresponde al valor
indicado, deberd actuarse oporlunamente sobre el tornillo de regula-
cién

NOTA: La cota Y e relevada en la parte donde la mariposa abrién-
dose, entra en el conducto (lado flotante).

Lovade comando dspos
o spetturm parcial del
cebador, a deprosién

MOTOR 1,530 - SISTEMA DE ALIMENTACION

[

CARBURADOR SOLEX © 3234 G101

— Nivelado del Flotante

Fig. 250

Brazo dal fotante T Nevol el fiotante
Juna

Retén de sade do vilvula
e agun

—Control
del Nivel
del
Flotante

Elcantrol del

nivel del flo-

tante se efec
téa con la
tapa del car-
burador en
posicién ho-
rizontal,
de forma tal
que ¢l peso
del flotante
presione la

Fig 251
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esfera de la vilvula de aguia.
En esta posicién la distancia entre ¢l flotante y el plano de la
tapa (con junta montada) debe ser de 6,5 a 7,5 mm.

— Regulaci6n del Nivel del Flotante
Si el nivel del flotante no corresponde al valor indicado, deberd

accionarse sobre el retén situado debajo del asiento de la vilvula de
aguja, o bien deformando el brazo del flotante.

MOTOR 1.500 - SISTEMA DE ALIMENTACION

BOMBA DE ACELERACION
— Control del Caudal

NOTA: Llenar la cuba del carburador con combustible y accionar
algunas veces la leva de comando de la mariposa el primer cuerpo
primaria) (del minimo al maximo), de forma de obtener el llenado
total del circuito, y un suministro regular del inyector de la bomba,

Efectuar luego la prucba de la siguiente forma:

—Ejecutar 10 bombeadas sucesivas, efectuando una pausa con
Ia mariposa completamente_abierta después de cada bombeada y

surarse, antes de iniciar la carrera de retorno al minimo, que ¢l
surtidor de Ta bomba haya terminado de entregar

laprobeta,

=T 1\
después de 10 bombeadas, debe ser de entre 7,5 a4 9,5 cm?®,

NOTA: El combustible que fluye del inyector de la bomba, no debe
dirigirse contra el centrador de mezcla o el difusor, 5ino que debe
pusecer una direccién lo mds vertical posible.

— Regulacién del Caudal
i el caudal obtenido es mayor que el previsto, deberd aflojarse
la contratuerca y enroscar el tornillo, a fin de obtener con sucesivas

tentativas del valor deseado; luego bloquear la contratuerca.
Si el caudal obtenido es menor, proceder de forma inversa.

CEBADOR MANUAL

1 —Regulacion Apertura Positiva Mariposa (régimen minimo).
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Fig. 253

Vaivuia
estranguladora

\ Tuen i e
Pk

— Control y Regulacion de Apertura Positiva Mariposa
principal (régimen minimo).

Con la leva de comando cebador completamente accionada, la
mariposa principal debe alcanzar una apertura de 0,90 a 1,00 mm.
(cota X).

Silaapertura de la mariposa principal, no corresponde al valor
citado, actuar sobre la tuerca de registro

NOTA: La cota X es relevada entre la mariposa y el conducto, del lado
opuesto a los orificios de progresion

2 6n del Disp: presién de Apertura Par
de la Mariposa del Cebador.

NOTA: Provocar una depresion en el orificio de envio, de la cipsula
del di doen el zocalo), y 1 circuito no

T

MOTOR 1500 - SISTEMA DE ALIMENTACION i

se verifiquen pérdidas. En caso contrario, es necesario efoctuar ol
reemplazo del diafragma.

—Control de Apertura Automitica de la Mariposa del
Cebador

Con la le

de comando cebador completamente accionada y

anguladora, la mariposa del cebador debe abrirse dejando una
5 + 0,25 mm. (cota X).

NOTA:LacotaX
entra en el conducto.

la parte donde la maripos:

Cebador

de Apertura A de la Mariposa del

8 Sila mariposa del cebador no corresponde al valor indicado, s
ebe actuar sobre el tomnillo de regulacion del dispositivo montado
sobre la vlvula estranguladora.
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REGULACION DELREGIMEN DEMINIMOSOBRE ELVEHICULO

MOTOR 1501 SISTEMA DE ALIMENTACION 7

L regulacibn del régimen minimo se realiza con ef motor
caliente, conil ado, y con cebador

[ Carburador Weber 32-34 DMTR 81250 ‘
=3 !

|
|
i/

Ternito de registm do
aportura de mariposa

parcpal 41 %

Tapén de inviolabiidad y tomilo
do regrstro de mezeia en minmd

=

Carburador Solex C 32-34 CIC/1

Tomio da registro  apartura do
manposa pncipal

Tapén de inviolabitdady tomilo
da regero 48 mezcla en minimo

umuar luego la regulacion de la siguiente forma
—Introducir en la parte terminal del tubo de escape, la sonda
lizador de gases de escape.

—Instalar un tacémetro de precisién.

—Quitar el tapén de inviolabilidad del tornillo de re
mezcla en minimo,

Llevar ¢l motor a un régimen de 850 a 900 rpm, mediante el
ura de la mariposa principal
v con el tornillo de registro de mezcla en minimo, la
idad de I mezcla, a fin de obtener una rotacién (funciona-
to) e ular del motor,cantrolando tambicén que el CO (monéxido
de carbono) emitido por el escape, sea aquél permitido por L. e

—Retocar los dos tornillos a fin de obtener el valor ne

“Montar un muevo tapén de inviolabilidad del tornillo de
“tro de mezela en minino, que serd de color distinto al que poseia
antersormente.

del
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CUADRO COMPARATIVO:

REGLAJE DE LOS CARBURADORES

BICUERPO DEL MOTOR 1500

MOTOR 1500
SISTEMA DE LUBRICACION

MOTOR 1 500 (1 495 <

Carburador WEBER 3234]  SOLI
DMTR 51250
BOMBA DE ACEITE

Bicuerpos v *

cuwrpo | caerpo

M. .

T = T ¥ Montaje de la Bomba de Aceite.
Seiae a NOTA: Lubeicar las paries que correspondan; snles dol mentajo
Surtidor principal. 108 definitivo, con aceite de motor.
Sartr (e & are i .
e = Componentes Particulares de la Bomba de Aceite
Sartidor de enimo 070 7
Surtidor de mire de minimo. 0 /'

Surtsdor bomba aceloracion

Orificio descarsra do bormba.

Sobrealimentador.

Sohrvalimer

o de aire.

Sobrealimentadur do mercla.

Aswnto valvula de aguja.

Orif Tidad.

s imevers

[

Orificio reglajs mo

1,70

Caudal de la Woinba (e’

Nivel del flotante

Valvida de regulacin
o do.

Apertura de la maniposs de cebado (min)

] -

Apertura parcial manposa d¢ cobado.
Dispositivo a depresidn.

Rrazs

Valores en mm.
1 Considerando 10 bumbeadas.

Engranajes de ia bomba 6o aceite

Placa intermedia,
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NOTA: Controlar quelasuperficie dela placaintermedia, sc encuentre
plana y no presente rayaduras o hundimientos

Control con sonda de espesores del juego entrelacircunferencia
externa de los engranajes y ol cuerpo de Iz bamba

NOTA:Hl]ueguxmdx-}we\wdn s¢ de 0,180 mm., en caso contrario &
debe sustituir la bomba complets

MOTOR 1500 - SISTEMA DE LUBRICACION i

__ Control del juego cntre los Engranajes y el Plano de Apoyo
de la Tapa sobre ¢l Cuerpo de la Bomba.

NOTA: El juego no debe excederse de 0,120 mm., en caso contrario
deberd sustituirse la bomba completa.

— Medicién de la Altura del Engranaje, con micrémetro,

VALVULA DE REGULACION DE LA PRESION DE ACEITE

— Desmontaje y Montaje de la Vilvula de Regulacién de
Presién de Accite.
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NOTA: Verificar que el pistén v el asiento de la vélvula no presenten
as, obligando & su reemplazo

Elresorte de la valvula debe tener: 2

una altura de 22,5 mm., y a una carga de 5

mm. Ademas, dicho resorte debe

altura de 40,2 mm,

uar ademas el

—Montaje del Conducto de Vapores de Accite y de la Bomba
de Aceite sobre el Block.

gaded,6=0,15 kg
, una altura de 21

CARTER DE ACEITE
—Montaje del ciivter y su respectiva junta.

—Montaje del Filtro de Aceite.

NOTA: Antes demontar el
enroscindolo luego sobre el respectivo soporte ha
mano

filtro, lubricar la junta con aceite de motor,

apretarlo a

MOTOR 1500
SISTEMA DE ENFRIAMIENTO

Bomba de Agua

Para efectuar la reparacion de la bomba, se procede al
ds

turbina)
de comando de la bomba de agua

de comando de la bomba de agua.
NOTA: El retén 0 empaquetadura, deberd ser reemplazado siempre.

Eje de comando de la bomba de agua y rodamientos
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Los rodamientos no deben presentar signos de rumorosidad
—ruidos—, ni poseer juego excesivo, y ¢l eje no debe presentar
muestras de desgaste; en caso contrario es necesario sustituir el
conjunto ejes-rodamientos.

Bomba de Agua - Corte Longitudinal

Fig 262

Tartine

& || \
DR fienioss

3
1— Tapa de la bomba. Rtén o cmpaquetadura
2 Auillo olistica do relencion
3
4 — Tuorca de fijackin de Ia tapa al do juego axial
po do Ia bomba.
,;unu.\
6 rpo de la bomba

NOTA:0,82 1,3mm. es el jucgode montaje entre la turbina y el cuerpo

de la bomba.

MOTOR 1 €00 - SISTEMA DE ENFRIAMIENTO &

Controlar atentamente que el cuerpo de 1a bomba no presente
deformaciones o rajaduras, en caso contrario se debe reemplazar el
cuerpo de la bomba.

Para el armado, se opera de acuerdo a lo siguiente:

— Montaje del eje de comando de la bomba, utilizando una

prensa
— Montaje y posicionamiento de la turbina

Utilizacién de herramientas especiales para efectuar el monta
je de 1a turbina y la polea de comando por medio de una prensa
— Montaje de la polea de comando

También se efectiia con el uso de una prensa.

— Armado de la bomba de agua.

— Control del juego entre la turbina y el cuerpo de la bomba
Uilizacion de la sonda de espesores.
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— Montaje de la bomba completa sobre el block
Termostato

— Montaje del termostato sabre el block cilindro.
Radiador

—Desmontaje y montaje del radiador.

El desmontaje se rcaliza retirando los tornillos indicados por
las flechas.

Fig. 264

MOTOR 1500 - SISTEMA DE ENFRIAMIENTO L

I del

termométrico.

Control dc lu vdlvula de descarga de la tapa del radiador

La misma debe abrirse u la presion de 0,98 bar.

Prueba de retencion del circuito de enfriamiento
Se debe bombear afin de obtener una presion de 0,98 bar, (1kg/

em?)y controlar que no se verifiquen pérdidas por ninguna parte, del
liquido refrigerante.
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Montaje del motor en el banco
Para realizar el montaje final del motor se procede al
—Montaje de los multiples de admisién y escape.

—Montaje del carburador y de su respectiva junta.
del controld 1

NOTA: La correa debe ceder de 1a 1,5 cm. bajo una presién de 10kg.

MOTOR 1.600 ACT

En el Motor 1.600 ACT (doble drbol de levas a la
cabeza), salvo los temas que se detallan a continuacién,
el resto de las caracteristicas técnicas coincide con las
del Motor 1.500. Lo mismo ocurre con el montaje y des-
montaje, y con la reparacién y el ajuste.

Curva caracteristica del motor, relevada con el método DIN
La curva de potencia ilustrada es obtenida con el motor repara-
do y rodado, con ventilador, dor de escape y filtro de aire, a
nivel del mar.

Fig 254 Curva
aracteristica M tor
L1600 ACT

w w s ¥ B 3 ®m o8 8

NOTA: El ciclo de prueba en el banco es igual al
del Motor 1.500
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DATOS TECNICOS

CARACTERISTICAS.

Estos nuevos motores tipo de 1370 em® y 1,580 cm®, de d cilin-
dros en linea y drbol de levas a la cabeza, poseen las gigmientes
rmadificasiones:

— Block cilindro modificado para mejorar el intercambio térmico
vy obtener una dptima relacidn carrera/didmatro,

— Nuevatapadecilindros, con anclajes suplementarios alblock
(mas tornillos pero de menor Lorquek

—Valvalas de admisidn ¥ escape optimizadas.

_ Distribuidor horizontal mentado sobre el drbal de levas, con
manda diracta sohre dste, mejorando 1a precision de funciondmiento
del avance al encendida

— arve de avance o] encendida especifica para los motores
1.680 y 1.370 em”,

— Nuevo filtes de aire (posicionadn sobre el lateral derecha} que
mejora la cupla o par metor, ¥ la silenciosidad de marcha.

Sistema de lubricacién integrado eon inyectores de aceite pati
ol enfriamienta de los pistones (s6lo en el motor 1380 cm}.

Nueve carburador Weber 32-34 TLDE. Bicuerpo.

El miltiple de admisién es de nuevo dizefio, calefaccionads
mediante el pasaje de liquido refrigerants del motor, eon conductos d¢
mayor didmetro, y conuna placade calentamiento o precalentamisnts
de |la mezcla durante la puesta en marcha del motor,

Estos nnevos elementos conduten a una mayor calidad do
combustion, sengible economia en el consumo de combustible y a unad
impertante reduceion de la contaminaciin ambiental.

MOTORTINY 47 14 o

CURVAS CARACTERISTICAS

i MOTOR 1372 BhoEe  MIOTOR 1.580
= I ————— moar— t—
> | | B I |
f £ }__I_| - —I & =
I | =

ol |

| _—— —' i

- b

o

-
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3 I
=
]
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Fig. 73 ¥ 4. Curvas caracieristicas Mutcees 1.4 v L6

La curvi de potencia ilustrada es aguella sbtenida con el motor
r:purudu ¥ rodadao, con ves ilador, silenciador de sscape ¥ filtro da
aire, a nivel del mar.

T
Régimen de Tiempi en Carga al
prucha ropm minutos freno
BO0 + 1.000 1 BT ¥aCio
1500 i en vacio
2000 1 Bl ¥acio
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Ciclo de Prueba en el Banco Dinamométrico
del Motor Reparado

NOTA: Enlaprueha efectuada en el bancs, del motor reparado, no es
aconseiable Nevarle al régimen méximo, pero si atenerse a las datos
expresados en la tabla anterior, completando Iueso el rodaje del motor
ya instalado en el vehicula.

Fig. 75

MOTOR TIRKLAY 1.6

o7

—

Fig. 6. Corte transversal del motar Tipe
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Fig. 77. Corte longiludinal del BMotor Tipe

(&)

MCFTOR TIPC [ 4 Y |6

DATOS TECNICOS Motor Tipo 1.4 v 1.6
¥

Blnel‘. ¥ drpanes de movimicnto

Tilerereia de peso enire pistunes.
Juege de munlaje enlre pistin ¥ cilindre,
Sede del perne de pislon,

Ditimetn perne do pistdn,

Pornao didmetio,
Perno pistin - sede perne
Ranura para los aves de pistin.

Ama de pistdn - espesores.

Tigrmetro del are de pistdn mayor de
Juegn de montaje de los aros en el
sontido verdical,

Luz entra la exiremidad de los
args introdueides en el cilindro.

Didmetm sede del bujo o del pemo

o el pie de hicla

Didmetme sede do los cojimedes dae hizla.
Didmotro del buje de pie de hela.

Perng de pistdn-bujes pie de hicla,
Bujes de pie de hicloasede de los bajes
DHarmetro muficnes de haneada

Didmetra muiiones de bicla

Largo de los mufiones,
Cojinetes do bsmeada

Ddmetro menor.
Cofi petes de hicla. Espesor 1

Diidwnatin wonar.
ani_ml,p-s e hiela-mufdn.

o D

mayar de

— L= B

(]

-

i

B =

Valopas en mm.

+ 28T,
1,030 a k50
21.996 o 21 9908
21994 o 22002
215l a 21094
218 0 2184897
02
002 o 0
L5355 a 1ARS
1,75 o 1 Bk}
020 a 3,040
1,478 a 14
1,728 a 1,740
FaTh o 3 O
4

045 & 1077
Ok D 0OTE
(FAF3 & 0 ORZ

0,30 & 06D

0,30 & 0,50

0,25 a D,BD
23000 . 23572

A5 L300 8 45 46
B4 N5 2 24,041
TZA04 8 22,007
T2 T a 22,0010
L0 a 0015
044 5 0 I0Z
0, THO 8 50, 500
543, THO m 50, ik
45,513 0 45 523
45,503 0 45513
26,975 8 27025
Lmdiha | hdd
LH45a 1 B49
D009 a d 050
1685 a 1 641
1540 a LA
0,254 a i 58
025 adk 63

0
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Biela

Sada del buje o dol parnin en el pae
de bicla didmedra 1.

Sede de lus oofirotes de biela

{ didmetro 2)

Buje del pie de biela
" Didmetre L
Diametrs 2.

Juegs entro el permo de pistin v el
bagje de pie de biala

Interferoncia bujes de pie da bizla
¥ asiento do los bujes.

Cigiieaal

Muitonas de hancada (digmelro 1,

Mufiones de kiela (diamotro 2)
Lungitud de los mufnnes

Cojinete de bancada
Espesor de los eojinctes

Diametro de kos enjinates
Sustilucitn pleca original
Cojinetes de hancada-malcnes

Cofinetes da biela
Espasor.

Sustitucién pieza eriginal.
Crjinetes de hala-mufiones

Semianillos de jusge nxial
Espesor
Espesor Sustituckin pieza original

TAPA DE CILINDROS Y ORGANOS DE LA DISTRIBUCION.

Sades de las guias de valvulas
Didmetrs en ba tapa de cilindms

Asientos de véllvulas (0 *nisldn)

(1
(2

(1}
(2

25.93% a 23,72 mm

44630 a 48,846 mm.

24,016 o 24,041 mm
22 (M4 g Z2,007 mim.
29 .(HT & 22,010 mrm.

(hH10 @ 0,006 Frim

1 hé4 n b, 1062 mum,

B0, T80 p 5 R0 mm.
50, THO a 50,750 mm.
45,513 & 45523 mm.
45 5003 a 45,5013 mm.
BEUT5 a 27025 mm.

1,40 o 1,444 tm.
1,640 a 1 541 mm.
(2054 @ 0,506 mm-
{1018 a 0,050 mm.

1535 a 1541 mm.
1,540 a 1,546 mm.
0,254 a 0,508 mm.
0025 a 0,43 me

2324 o 3,380 Tnm
0,058 a 0 365 mm.

13,050 L8977 mm

45" mis-menos 5

MOTOR TIPO LAY 146

Asientos de vdlvulas (escape}

Espesor del asicnto

Guins de vilvulas {didmeiro 1}
[didwwben 2
Sustituciin pieza ortginal
Tnterfevancia de lag pafas de vilvalas
¥ ol aljamients en tapa de cilindies

Diim.ulm interns de las g‘m’u. { Admi=lin]
didmetrn 1 (vdstognh

didmetre 2 fcabeza)

dngulo de asienio

Diametrs interne de las pulas {escapal
didgmetin L (vdatage)

difimeire 2 (cabaza)

anpulo da asienio

Juege da montage entre vilvola y paia

Rasorte interior de vilvala
Pusa iP1)

Allara (HI)

Pero (P21

Abtura (HE)

Resorte exterior de vilvala
Pega [P1)

- Albtura (H1)

Peso (P2).
Allura (HZ).

 Apaoyos del drbol de levas
- didmetra 1

- difimetro 2

Sedes de los apoyos del drbol de levas
n s tapa (sobretapal

ru 1

10

45° mA=.menos 5.
2,5 mm. opros.

B (122 a K40 mm.
14 AH4F a0 144054 mim,
{0, (1561, 11041, 3040, 25 mmm.
1,063 a0, 106 mm,

TA74 a 702 mm,
17,95 a 87 45 min,
45" A s menos B

7,874 & 7,942 mam,
MBS a 31, 15 mm.
48 3 s menes B

i, 030 @ (kAHEE mmm.

14,1 a 15,1 k.
31 mim.
26,3 0 28, T kg.
215 mm.

AR, a 388 ke
36 mum.
55,59 afiH ke
265 mm.

2,544 a F960 mm.
47 815 a 47950 mim
45,135 a 48, 150 mm,
48,395 a 44,3060 mm.
4B BRI g 48 GBS mm.

9.7 mm.
49,25 mm.

28 585 mam.
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didmeiry 2
didrmetre 3
didirmatre 4
dizmetrs &

Didmetrs de las sedes para los botadorves
en la sabretapa

Jacgn de montaje enlre lis apeyos del
drbol de levas y sus sedes en la schretapa

EBatadores
Didgmetro de los botadumes
Juegn de montaje entre butador y sede en solitetapa

Flatillo o disco de reglaje
Espesor del platills

Alznda de la leva

Fara la pussta a punts {admisiin}
{opcapel

Para funconamicnte an friio

A sidm

Escapsa

TDistribwcicn

Admisidn (AAA)
{RICA)
(AAE)
[RCE)

Ezeape

47,580 a 48,008 mm.
4E, 140 5 48,205 mm.
48 380 a 44 405 mm.
48,564 a 48,606 mm-

27000 5 37,0025 mm.
0,029 & 0,070 mm.

A6 ATE o 36,595 mm-
(AN 2 0,050 mm.

3,25 a 4,70 mum,

{1 Bl mm.
1A mmm,

0,540 a 0,08 mm.
0,440 a 0,005 mm.

&
45
47

1

ARROL DE COMANDO ORGANOS AUXILIARES

Bujes para el drbol de comando
de los drgrnos auxiliares
Didmetro 1

Didmetra 2

Mufiones del drbol de comando de los
drganos auxiliares

Drametre 1

Drifmatre 2

Interferencia ded drbal con el
aloyamiento en el bleck

35,654 o 35R64 mm.
32000 a 32,020 mm.

A5 553 o 35618 mm.
31,840 a 31,860 mm.

Biempro com
interferencia de mentejs

——

MIOTOR TIPD 14 Y 1.6 103
Juepn de montaje entee Joa apoyos del 0,040,081,
drtal de cumands ¥ lus hujes instalades kKb - ARRD mnme
Thimedr 1y & respoctivaments
PARES DE APRIETE - VALORES
DENOMINACION ROSCA | PARES DE
APRIETE
Kgm.
Tornilkes do Mjacién de las tapas de bancada MItx 125 &
Tarnilkas de fjacidn de la tapa de cilindrms MG 125 |4 +90° +80
Tannillos da fijscion de la tapa de cilindmos MEx1 E
Tunilkes de [jacidn de la sohretapa M 2
Tornille de !!]suiﬁn ] mE'n.dnm del black MEx 1,25 23
Tusrcas do fjneitn de los miltiples de admiaién
yescape a la taps de eilindros M A T8
Tuercas de fijociin de las Lapas de blala Moxl 5.1
Tornillos de fijacidn del volante molor M 10 x 125 B3
Tornillu de fijackin dol engranaje del drbol de levas. M a 125 B3
Tuercn de fijsciin do la polea do cigbenal M20x 15 13,7
Tuerca de Ajsciin dol tensor de cormea M 1 x 125 4.4
Tornillo de jaciin dol engranaje del drbal de
eomanda de los Srganes susilians M lihx LE583
Transmizor del termdmetrn del liguide MilEx 15 4.9
refrigerants del mutor chinica
Bujias de sncendido M 14 x 125 3.7
Tuerca auwtablocante de fjsciin dol allernador
8l soperte supericr M 142125 4,9
Tuerca de fijacién del altornador al soporte inferinr M 10 x 1,25 4,5
Tormilles de fijaciin del soparte infericr
del alternader M 10 x 1,25 4.9
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Desmontaje del Moter Tipo 1.4 v 1.6

Las operacipnes a realizar para desmontar el mator, £ el bnn_oc-
de trabajofbanco soportemotork, agu las que sa detallan a continuacion.

— Descargar o desagotar el aceite del motor {con la llave
correspondiente), mientras el motor es levantado con la piunya.

—_Fijar el motor al caballete rotative (banco de trabajol, por
medio de soportes, tanto del lado del volante comd del lado de la
distribucion. -

—Desmontar las siguisntes partes :

« Distribuidor de encendido con sus correspondientes cables.

Los motores 1372 y 1580 cm®, difieren dimensinnalm_ente en
ciertas partes, como set block cilindros v pistones, Las u‘putacmnas de
desmontaje, revisidn y montaje, asi comoe Ins daEn_s técnicos deben
entenderse —si no se especifica lo contrario— vahdos para ambis
maotores,

— Desmontar ademis lo siguiente:

Tuba de circulacion de vapores de aceite.
varilla de nivel de aceite.

Bomba de nafta y tuberia.
Tapa de distribueidn.

Compresor del aire acondicionade.
Correa de accionamiento del compresor,
Cartuche del filtro de aceite,

Multiple de escape.

Protector de escape.

Protector del calor del multiple,
Alternador,

Correa de accionamients alternador,
Multiple de admisién.

Carbarador,

Termostato y alojamianto,

Tapa de batadores,

Engranaje comando drbol de levas.
Tensor corren de distribuciin.

Corresa de distribucion.

.lit!iilfll'illri.'
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Engranaje de comando de la bomba de aceite.
Bomba de agua con caferia.

Folea del cigiiedial,

Tapa de cilindros.

Junta de tapa de cilindros.

Engranaje de 1a bomba de aceite (en blockh
Snporte de la tapa de distribucisn.

Porta retén extremo del cighednal.

Arbol de levas v tapa.

Ciarter de aceite v junta.

Wolante motor,

Conjuntos pistin-biela-aros.

Bomba de aceite,

Porta retén bancada trasers.

Tapas de bancada ¥ cojinetes.

Ciguenal

LI T T 1

- =

El nimere estampado en el block cilindro ¥ en las tapas de
bancadas, deba ser el mismo v legible desde el lado del volanta.

La posicidn de cada tapa de bancada estd dada por una serie de
marcas progresivas que comienzan en la del lade de la distribucion,

NOTA: Terminado el desarme del motor es necesario proceder auna
enidadosa limpieza de la partes desarmadas v al controel de so
integridad.

A continuacion se deseriben las instrucciones para los principales
eontroles v mediciones a efectuar, con el fin de determinar el estado
de las piezas para su posterior uso en el armado.

CILINDROS

Controles v mediciones

Encontrar log valores maximos de ovalizacién, conicidad y
desgasts de los cilindros.

Inspeccionar visualmente todas las superficies de trabajo.
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MOTA: En caso de que deba efectuarse la verificacidn, todos los
cilindros deben ser llevados a la misma sobremedida,

Las tolerancias admitidas para la rectificacién de los cilindros
s0m:

Conicidad (diferencia entre la la. ¥ la 2a. medicién)

+ 0. 005 mm.

Owalizacion (diferencia entre a y b)

+ 0,005 mm.

Ubisacién de los pulverizadores para refrigeracidn
de los pistones, (Motor 1.6]

Elblock motor estd provisto de 4 pulverizadores, alimentados
directamente desde las bancadas, Dichos pulverizadores sirven para
enfriar ¥ lubricar los pistones y sus eorrespondigntes pernos.

Seleceién de los eilindros de didmetro normal
En el black motor, en la superficie de apoye del cdrter de aceite,

seindican las letras que senalan la clase a la que pertenece cada ung
de los cilindros, con moter neevo,

= L I| i i | I
m‘“““‘\ﬁﬂ&;ﬁ;i;;\fﬁa

Fig. ™
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ELOCK CILINDRO

_Control de las sedes de los bujes del drbol de comando
de los drganos auxiliares

NOTA: En el cazo de ovalizaciin o de rayaduraz de las superficies
internas de los bujes, debera procederse a su remplazo,

Las operaciones de desmontaje, montaje y alesada de los bujes
dal drbol auxiliar, requieren modificar la posician del motor sobre el
caballete de revision.

La elevacion del motor, necesaria para que la forma de operar
sea la correcta, se obtiene orientando adecuadamente los soportes de
fijaciin, de manera de obtener la posicidn que figura en lasihstraciones
giguientes. El motor deberd ser vueltoa su posicion original, una vez
terminadas las operaciones.

—Desmontaje y montaje del buje lado distribucidn

Al efectuar la operacion de montaje, orientar €] buje de forma
que &l orificio de llegada de aceite de lubricacidn se halle en corres-
pondencia con el respectivo conducto sobre el block eilindro.

La canaleta de descarga de aceite va montada del lado de la
digtribacidn.

Fig. 50
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Realizar a continuacion las siguientes operaciones:
—Desmontaje v montaje del buje lado del volante

Al efectuar la operaciin de montaje, ovientar el buje del lado del
volante de forma que el orificio de llegada de aceite de lubricacion se
halle en correspondencia con el respective conducto sebee ¢l Block,

La canaleta de descarga de aceite va montada del lado del
wolante.

—Alesado de los bujes del lado de la distribucidn

Para realizar las operaciones de alesado de los bujes del drbol
auxiliar, e2 necesario desmontar el zoporte de motor del block, aflojar
la brida de anclaje v separarla del block. Volver a eolocar el soporte
una vez efectuado el alesada.

—Alesado del lado del volante motor
—Desmontaje ¥y montaje del buje para el engranaje
de comando de la bomba de aceite v del distribuidor

de encendido

En el easo en que el buje se encuentre ravado o excesivaments
ovalizado deberd ser suatituido.

—Desmontaje ¥y montaje de los tapones de chapa laterales
del Block Motor

Antes da montar los tapones, untar con sellador las superficies
de contacts con el block cilindro.

—Desmontaje ¥ montaje de los tapones de chapa delantero
¥ trasero del block motor

Antes de montar los tapones, colocar sellador en la superficie de
contacto con el block mostor,

N

i Desslineacion entre los mudones de biela

MOTOR TIRM L4 Y L6 1]

. _Desmontaje v Montaje de las placas de ¢clerve delantera ¥

Trasera del block motor
_Desmontaje y montaje de los prisioneros

__Control del plano de apoyo de la tapa de cilindros por
medio de regla ¥ sonda de espesores

NOTA: La deformacién meaxima del plano de apoyo de la tapa de
cilindros no debe ser superior a {1 muL.

Fig- 81

CIGUENAL
— Medicién de los mufiones de bancada y de biela
Lag clases de minoracicn son de: 0,254 - 0,508 mm,

NOTA: En caso de rectificacion de los mufiones del cigiienal las
tolerancias admitidas son:

Orvalizacion + 0,005 mm.
Conicidad + 0,005 T,
Desalinencién entre log mufones de bancada £ 0,025 .,

4 (1,125 mm.
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Todos los mufiones son siempre réctificados a la misma clasede
minoracién para no alterar el equilibrio del ciglenal

Utilizar el micrimetro para efectoar la medicidn.

—Desmontaje ¥ montaje de los tapones
de los conductos de aceite

—Fresado de los asientos de los tapones
de los conductos de aceite

En ¢l cazo de rectificads de los mufiones oz indizspenzable un
cuidadoso lavado de los conductos de lubricacion.

Fig. 82

—Aplastamiento de los tapones de los conductos de aceite

Se realiza usando un punzin coman.

MOTORTIPOIAY 1.6 111

COJINETES DE BANCADA
—Control de los cojinetes de hancada

NOTA: Los cojinetes de bancada se provesn como repuesto en sobre-
medidas de 0,254 v 0,508 rom

Mo efectuar operaciones de adaptacion en los semicnjinetes, por
lotanta, & e encuentran ravadaras o genales de engranamiento, es
necesario sustituirlos.

Limpiar cuidadosamente las partes a montar.

—Montaje de los cojinetes de bancada

NOTA: Asegurarse que cada semicojinete apoye sobre toda la sede en
el block.

Pulir cuidadozamente las superficies externas de los semi-
cojinetee ¥y de sus rezpectivas sedes en el momento del montaje.

Montaje
del
cigiiefal

Fig. 83
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L]
Aplicacidn del hilo de pldstico (Plastigage),
para el control del jucgo de montaje ( Primera operacidn)
La flecha indica €] hilo calibrada.,

NOTA: Controlar de aune bancada por vez, sinhacer girar el cigiiena)
durante la operacion de control.

Fig. Bd

Ajuste con par de apriete de los tornillos de fijacion de las
tapas de bancada. (Segunda operacidn),

Fig. 85

MOTORTIFO LAY 16 13

Control de juego de mufiones de bancada mediante hilo
plistico calibrado. (Tercera operacidn).

Fig. Bh

SEMIANILLOS DE APOYD AXIAL

—Montaje de los semianillos de apoyo en la bancada del
lado del volante

Caolacar log semianillos de apove con las superficies acanaladas
apoyando en el cigaenal.

Lubricar todas las partes, antea del montaje definitivo, con
aceite motor,

—Montaje de las tapas de hancadas y apriete con torque de
los correspondientes tornillos de fijacidn

—HRealizar ademas el control ¥ medicidn de juego axial
del cigiienal

NOTA: Los semianillos de apeye axial vienen provistos para repussto
con espezores mayorados de 0,127 mm.,
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L]
Montaje de la tapa portarretén posterior del cigiienal

Humedecer levemente con aceite de motor, la superficie de
apayo de la junta.
Lubricar €l labio del retén.

Fig. 87

VOLANTE MOTOR
__Control de la superficie de apoyo del disco de embrague

Si la superficie presenta rayaduras serd necesario proceder a su
rectificade.

NOTA: En raso de sustitucién de la corona de arranque, &2 deberd
calentar previamente enun horne a 80°C,, la nueva corona, y calzarla
sohre el volante con la entrada de los dientas hacia el lado interno del
mator.

Para el desmontaje, utilizar un punzdn comun de acero.

MOTORTIPG 14 Y 16 115

Elvolante motor se caracteriza, por presentarunorificio mdsen
la brida de acople con el cigiedal (flecha en la figural, para alojar el
buje de centrado, e impedir el incorrecto posicionamienta del valante.

Montaje del volante motor

Fig. &8

—Apriete con torgue de los tornillos de fijacidn del volante
al cigtiefial

Colocar una herramienta para €l trabado del volante.

NOTA: Cologar y apretar con torgue, sdlo tuatro tornillos dejando
libres dos orificios (opusstos entre si), para la colecacién de una
herramienta para la rotacion o giro del cigienal.

Los dos tornillos restantes se colocardn y apretardn con el
torque correspondiente, cuando se sague 1a herramienta de giro del
ciguedal, al finalizar ¢l armado del motor.
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Par de Apriete: 8,3 Kgm,
—Aplicacitn de una palanca para rotacion del cigiiefial
Quitar la herramisnta de trabajo o retencidn del volante.

Colocar una palanea que campla la funeién de manija para girar
el cigierial.

TAPA PORTARRETEN ANTERIOR DEL CIGUENAL

Superficie de apeyo de la junta 1, ¥ labio del retén de aceite 2.

—Desmontaje v montaje del retén de aceite de la tapa
porta-retén delantera del cigiedial

NOTA: Bl desmontaje del retén de aceite, debe efectuarse por medio
deun punzén adecuado, introduciéndelo en la acanaladura que existe
en la cara interna de la tapa portarretén.

MOTOR TIFCHLAY 16 1n?

— Montaje de la tapa portarretén delantera del cigiicnal
en el Block motor,

Antes de montar la tapa portarretén en el block motor, e debe
Jubricar el labio del retén ¥ la superficie de apoyo de la junta,

AREOL DE COMANDO DE LOS ORGANOS AUXILIARES

Medicidn de los mufiones del arbol de comanda de los drganos
auxiliares, utilizando un micrdmetro.

NOTA: Las superficies de los mufiones v del enpranaje, no deben
presentar signos de engranamiento o rtayaduras, en cuyo caso debera
procederse a la sustitucion del arbol mismo.

Montaje del drbol de comando de los érganos auxiliares

Tapa portarretén del drbol de comando de los drganos
auxiliares

La superficie de apoyoe de la junta, y €l labio del retén de aceite,
de la tapa portarretén deben ir lubricadas,

—Desmontaje ¥ montaje del retén de aceite de la tapa
porta-retén del arbol auxiliar

NOTA: El desmontaje del retén de aceite debe efectuarse por medio
de un pun zin adeeuadn, introduciéndolo en 1a acanaladura que existe
en la cara interna de |n tapa portarretén.

- —Montaje de la tapa portarretén del drbol auxiliar en el
. block motor.
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Antesde montar la tapa portarreténen el block Jubricar el labin
del retén v la superficie de apoye de la junta,

CONJUNTO BIELA-PISTON

PISTONES

Los conjuntos biela-pistin de los dos motores sélo difieren
dimensionalmente en algunos particulares, como por ejemplo los
pistones, siendo conceptualmente similares.

Las speraciones de desmontaje, revision y montaje que figuran
a continuacion, deben entenderse, sino se especifica otra cosa, vilidas
par ambos conjuntos de biela-pistin,

MOTORTIPO 1 4Y LG 1%

Desmontaje de los aros

Fig. 51

—Desmontaje de los pernos de pistin

MOTA: i los particulares no presentan signos de desgaste, podran
ser utilizados nuevamente, por lo tanto se deberd sefialar cada perno
con =0 biela ¥ su pistdn.

El desmontaje se efectia utilizando la herramienta especial, ¥
golpeando con cuidado.

Medicidn del didmetro de los pistones

Mormales: Seleccionados & medida normal, como los cilindros en &
clazes de 0,01 mim.

A-B-C-D-E de repuests sdlo A-C-E.

Supermedida; 0,4 mm.

Sin zeleceitn de clase o de categoria del orificio en el pistdn, para
el perno.

NOTA: Las flechasindicanla zona donde se debe quitar el exceso para
obtener igualdad de peso.
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Letra ndicadora da la dasa a
que parianace el pistn

MA Indicadar da la
categoria del pemo de pistd

Fig- 42

Efectuar, sin dafiar el pistin, la impieza de su caleza.

Verificacion de la tolerancia en el peso de los pistones

Talerenoia: + 2.5 g

Fig. 83

MOTORTIFO 14 Y 1.6 (M|

? —Control del juego de montaje entre el pistdn y el eilindro

Juego de montaje: 0,030 a 0,050
Utilizar una sonda de espesores.

PERNOS DE PISTON

—Medicidn del didmetro del perno de pistin por medio de
un micrametro

Los pernos normales son seleccionados indistintamente para el
montaje con los alejamientos del pistan.

NOTA: Los pernos se proveen de repuesto con supermedida de (0,2
mm. en &l didmetrn,

Digmetra 1: 21,901 a 21 994
Didgmetrn 2: 21,994 & 21,997

Condiciones para un correcto montaje del perno de pistén
El perno debe poderse colocar mediante simple presidn.

El perno no debe deslizarse de su alojamiento por
SUL PTOPIO PEsD.

j Fig. &4
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AROS DE PISTON
—Medicién del espesor de los aros eon micrémetro

1— 1,478 a 1,490
2— 1,728 1740
.3 — 2,975a20990

Control del juego de montaje entre los aros y sus
respectivos alojamientos en el pistdn

1= 0,04%a0,077
2— 0040a0,072
3— 0,030 a0,065

Fig. 95

Control y medieidn entre los extremos de 108 aros

1— 0302050
2— 0,30a 050
d— 0,25a 050

Fig. 96

MOTORTIFO 14Y 16 123

Repasado de los extremos de los aros

Mt

Fig. 07

Laos aros son también provistos coma repuesto mayorado de 0,4




124 FIAT UND

BIELAS
—Verificacién de la igualdad de peso de las bielas

NOTA: En casode remplazo delabiela, debe ser estampado el _mimem
del cilindro al cual pertenece, en la parte opuesta a los rebajes para
cretencidn de los semi-cojinetes.

Usodeunabalanza de precision, comoen el case dela verificacion
de la tolerancia en el peso de los pistones,

—Zonas permitidas para quitar material ¢n el pie de biela ¥
entre cabeza de biela

Las zonas donde se debe quitar el material, hasta conzeguir la
igualdad de peso entre bielas, son las que se encuentran en &l pis de
biela (laterales).

Control del escuadrado de las bielas

Fig. 48

v
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—Enderezamiento del fuste de la biela
Seubieala biela desde su cabeza en la morsa, y se endereza por
medio de una palanca operando cuidadosamenta,

BUJES DEL PIE DE BIELA

—Desmontaje y montaje del buje del pie de biela
Dicho buje se desmonta por medio de una prensa hidraulica.

—Montaje del perno eén el conjunto hiela-pistdn

NOTA: Colocar el piston sobre la correspondiente biala, de manera de
erientarlo de forma tal gue la zona plana de la cabeza, gquede del
mizme lado del estampado en la biela del mimero del cilindro al cual
pertenece (ver eventualmente el esquema de montage de la biela-
pistdni),

En cazo deremplazo debiela, debe ser estampado el niameros dal
cilindro al cual pertenece, en la parte opuesta a los rebajes para
retencitn de los 2emicojinetes,

A pozterior, también deberdn ser montados loz anilloz eldsticos
de retencién del perno de pistin.

Montaje ¥ orientacion de log arog sobre el piston

Los ares de piston deben montarse con la marca “Top™ hacia
arriba, Des-
pués de mon-
tarlos, orientar
Inz extremida-
des de los aroes
de forma que
resulten desfa-
sadog entre &,
aproximada-
mente 124",

Fig, o0
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COJINETES DE BIELA
— Montaje de los cojinetes de biela

NOTA: Los cojinetes de biela se proveen en sobremedidas de
0,254 ¥ 0,508 mm.

Mo efectuar operaciones de adaptacién en los semi-cojinetes,
por lotantn, &i se encuentran rayaduras o sefales de engranamiento,
es necesario sustituirlos, Limpiar cuidadosamente las partes antes
del montaje.

Esquema para el montaje del conjunto biela-pistén ¥
orientacidn en el motor.

1 —Arbol de comando de los drganas auxiliares,
2 _ Zona de estampado del namero del cilindro al que pertensce la
biela.

Desalineaci in del perno sobre el pistén. = 1 mm.

La flecha indi-
ca el sentido de rota-
cidn del motor, visto
desde e] lado de co- | ff'
mando de 1a distribu- 1mm e
cidn, ||

NOTA: Asegurarse i! | . l
durante el montajeen E |! ‘|
[

¢l block motor que el _ |
mimers de cilindrs al = )‘
que pertenace 1a bizla
quede del lado opues-
to al erificio de salida

de vapores de aceite P \\\ |
del block motar. _—

Fig. 100
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—Montaje del conjunto biela, perno ¥ pistdn en el cilindra

Lubricar las partes antes del mentaje definitivo con aceite de
motor.

Uso del hile calibrado (galga pldstica) para determinar el
juego de montaje (Primera operacidn)

La flecha indica el hilo calibrado.

Fig. 101

—Apriete con torque de los tornillos de fijacion de la tapa
de biela (Segunda operacidn)

Torgue de: 5,1 Kgm.

Determinacidn del juego de la biela con la escala del hilo
calibrado (Tercera operacion)

Lubricar las partes antes del montaje definitivo con aceite
maotor
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Apretar con torgue las tuercas de fijacidn de las tapas de la
biela,

Fig. 102

Juego de juntas para la revisidn del motor

Es necesario remplazar las juntas cada vez que se efectie el
desmontaje de una de las partes, (Ver fig. 1083}

TAPA DE CILINDROS
DESMONTAJE DE LA TAPA DE CILINDROS

—  Hacar laz bujias,
—  Desmontar la sobretapa.

Desmontaje de los botadores
Antes de desmontar los botadores, obaervar la correspondencia

MOTORTIPO 1.4 Y 16

129

Fig. 103
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de cada uno de sus alojamientos, gue deberd mantenerse en ese ordep
también para el montaje de cada parte.

Fig. 104

= dezmontar el drbol de levas,
—Desmontaje de semiconos, platillos, resortes ¥ vilvulas

—Utilizar la herramienta especial de fijaciin de la tapa.
—[Itilizar la herramienta de compresion de los resortes.

Fig, 106,

1 Arandela plana.

2 Platillo inferior.

I Resorte interna,
4 Hesorte externo,
& Platille supertor.

B Bamibcones de
retencion de
vilvulas.

FIAT U0

P e i 81 ey <A

ductos
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esincrustacion y limpieza de los asientos de vilvula v

Determinacidn del volumen de una edmara de combustion.

Efectuada la rectificacién del plano de apovo de la tapa, debe

gontrolarse el volumen de cada cdmara de combustion operands como

‘eoindica a continuacidn:

—Para el motor de 1.4 litros: 27 4 em?®.
—Para el motor de 1,6 litros: 33,7 em®

—montar vélvalas ¥ bujpias,

—I[lenar una prebeta con aceite SAE 20 4 30.

—dejar repozar el aceite unos 10 minutos.

—anotar |a cantidad de aceite de 1a probeta,

—apoyar sobre la tapa de cilindros una placa de vidrio provista
de un orificic en correspondencia con cada cimara de combustisn,

—efectuar ¢l completo llenado de la edmara a medie, poniendo
cuidado en no derramar aceite fuera del orificio.

—egperar unes 10 minutos para permilir la estabilizacian del

aceite en la probeta,
—tomar

nota de la canti-
dad de aceite res-
tanteen laprobe-
ta v caleular por
diferencia con la
cantidad de acei-
te gque habin en
un principio, el
volumen de acei-
te introducido en
la eamara de
combustion, éste
SErd, precisa-
mente el volumen
de la camara.
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SOBRETAPA

—Montaje de juntas y retenes de la sobretapa
Lubricar el labio del retén,

NOTA: Loz alojamientos de los mufiones del drbol de levas no deben
presentarsignos de desgaste o tayaduras, en caso contrario se deberd
" reemplazar la sobretapa,

DISTRIBUICION
VALVULAS
Descarbonizacidn de las vilvulas
Controlar que el vdstago de la vdlvula no presente signos de

engranamientoni rayvaduras, controlar ademéds mediante micrometro
que ¢l diametro del vistago posea el valor ya determinado.

Fig. 107

—Rectificacién de vilvulas mediante rectificadora
Generalmente es aconsejable remplazar las valvulas en Tugar
de rectificarlas,

Control de la cota (X)
Verificaren la operacion de rectificado —en caso de realizarla—

MOTORTIFO LA Y |6 133

del siento que el espesor del platillo (cotax) no resulte inferiora 1 mm. .
en este caso deberd procederse a remplazar la vilvula,

Control del juego entre el viistago de las vilvulas v las
correspondientes guias de vilvulas

MNOTA: Enmntr_anda un juego entre vistago v guia superior a 0,25
ML, g8 necesarip remplazar también la puia de valvula

X =1 mm

Fig. 108

Cantrol del juegs entre ¢l vastago de las valvalas v las corres-
pondientes guias de vilvulas,
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GUIAS DE VALVULAS
— Desmontaje de las guias de vilvulas,
—Maontaje de las guias de vidlvulas

Las guias de vilvula se proveen de repuesto también en zobre-
medida en el didmetro externo de 0,05-0,10-0,25mm.

NOTA: Antes del montaje de las nuevas gulas calentar la tapa de
cilindros a 100-120° C.

Montar las guias golpeando cuidadosamente.
—alesado interno de la guia de vilvula

En el caso de una lave deformacion del diametro interno de la
guia oeurride durante el montaje de la migma, proceder a su alesado,

Rectificacian del asiento de viillvula sobre la tapa de
cilindros

NOTA: La rectificacidn del asiento de vilvula se efectua cada vez que
s rectifica o e remplaza una vilvula o una guia de vilvula,

L - msients de vahula sobre & tapa da clindros & 45 y
reducikda a la altura prescrpta

Fig. 1100

&

|
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Fig. 111

Fectiicads del asiants da vahula con

pledra a un dnguio da 44° 307, Reducckin de la aliura del asienig

con pledra conun dngu ke de 20°.

Reduscicn de Iz altum dal asients da
vahwula por rectificads infariercon ple-
dra con un dncula de 757

Espesor del asiento en la vilvula después de rectificada

NOTA: 5i ol Elim#l'ﬂt'ldlb del asziento en la vilvula no coingide con el
Ee]_]trn del rectificado en la misma, se 1o deberd contrar reduciendo
siento sobre la tapa de cilindros, actuande con una piedra de perfil

ein el angulo correspondiente, sobre | z
d a rie i
asisnto. pa terna y externa del
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2
A
%0

S el
4
i

Fig. 112

Control de 13 altura del vistago de la vdlvula después de

rectificada

MOTA: Si laal-
tura o la salien-
tedel vastagode
lavalvulaes ex-
cesiva, deberd
reducitse por
rectificado del
extremo  dal
vastago

Fyr. 113
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RESORTES DE VALVULA
Control de la altura de los resortes de valvala bajo carga

MNOTA: Antes del mentajede log resortes devilvulas se debe controlar
que las alturas corvespondientes a los valores de carga prescriptos.

—Maontaje de los retenes de accite en las guias de valvala
Antes del montaje definitivo, deban lubricarse las partes con
aceite de motor.
Para efectuar ¢l montaje, utilizar el punzfin.

—Montaje de valvulas, platillos, resortes internos y
externos y semi-conos de retencidon

Utilizando herramienta de compresion de resortes,
Efectuar ademds lo siguicnte;
Prueba de hermeticidad de vdlvulas, a la compresién,

NOTA: La prueha s efectiia con la bujia colocada, dando aire a
presion muy baja, de manera de verificar s1 hay péndida,

ARBOL DE LEVAS
Medicion de los apoyos del drbol de levas
Con comparador ¥ base magnética.

NOTA: Las superficies de las levas y de los apeyos del arbol de levas
no deben presentar zignos de engranamients o rayaduraz, debiendn
en ggte easo, remplazar el arhal de levas

dl- 29,944 a 29,950
d2 . 47,935 a 47,850
d3 - 48,135 a 48,150
d4 - 48335 a 48,350
d5. 48535 a 48,550
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Fig. 114

Medicién de la alzada de las levas en el drbol

NOTA: El despaste excesivo de una sola leva hace obligatoric el
remplazo del drbol complets,

Fig. 115

MOTORTIPO 1L4Y 16 13%

—Montaje del tapon sobre el arbol de levas

NOTA: El dezmontage del tapén se efectiaa mediante un punzin
LOMNN.,

—Muontaje del drbol de levas en la sohretapa.
BOTADORES

Control del diimetro de los hotadoves con micrimetro
D¢ hallarse una excesiva ovalizacion de los hotadores, es nece-
sario remplazarlos.,

Didmetro: 36,975 a 36,995

Montaje de los hotadores

Si el desgaste da los alggamisntos de los botadores es excesivo,
remplazar la zobretapa.

Previamente al montaje definitive, lubricar las superficies en
contacts con aceite de motor.

Didmetro: 37.000 a 37,025

Fig. 116
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—Montaje de la sobretapa sobre la tapa de cilindros

Colocar los tornilles de fijacion de la tapa de cilindrlns ladg
miiltiple), en sus propios alojamientos, antes del montaje de la
zobretaps,

—Maontaje de la sobretapa en la tapa de cilindros
Apriete de los tornillos de fi ijacion de la sobretapa

Ajustar comenzando por los tornillos centrales ¥ continuar
luego ordenadamente hacia ambos extremos de la sohretlnpa El
eequema siguiente, es una de las posibles secuencias de apriete,

Par de apriete; 2 kgm.

Fig. 117

L&
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—Montaje provisorio de la polea del drbol de levas

NOTA: [Ina vez terminada la regulacidn y control de la luz de
vilvulas, desmontar la polea.

Control de la luz de vdlvulas con la tapa de cilindros en el
banco

Girar el arbol de levas hasta que la leva quel:!e perpendicular
(hatia arribal al platillo del botador a controlar, lusgo efectuar la
medicion, Admizidn: 0,40 + 0,05 mm, Escape: 0,50+ 0,05 mm.

i 118

Extraccidn del platillo de reglaje mediante la pinza

NOTA: Remplazar ¢l platillo extraido con otro de espesor correspon -
diente aljuego correcto o lug devalvalas. Efectuar la misma operacion
para cada platillo en posicion de regulacidn,

Montaje de la junta de la tapa de cilindros

NOTA: Colocar sobre el black motor la junta para latapa de cilindrosg,
eon la palabra “ALTO" haeia arriba.
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La junta es del tipo ASTADUR. 12 eual, 2 causa de su compasi-
ciém particular, sufre un procsso de polimerizacidn durante el funcio-
namiento del motor, por lo cual se endurece notablemente durante al
LN

Fig 119

—Montaje de la tapa de eilindros

3i 1a junta de tapa contiene algunas de sus partes en contacto
con las superficies del block o de la tapa, manchas de aceite o grasa,
no polimeriza en esas zonas y pueden ocasionarse problemas de
estanguidad. Por lo tanto, debera evitarse durante la lubricacidn de
los tornillos de fijacion de la tapa cualguier pxeedenta de labricante
que pueda manchar la junta.

Orden de apriete de los tornillos de fijacidn de la tapa de
cilindros al block

El procedimiento para un correcto ajuste de latapa de cilindros
ps ] siguiente, ohservando el didmetro para cada fase de apriete &l
orden indicads en la figura.

il
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—Lubriear los tornillos v las arandelas y dejarlos escurmr por
lo menos 30 minutos.

—aAproximar el ajuste de los tornillos a un torgue de 2 kegm.

—WValver a apretar los tornillos hasta aleanzar el par da 4,1
kgm. )

—Freapriets con una llave normal de tubo. Sepuir apretan-

do lD!:ﬂ rlniilns por mediode unarelacion angular de 180°, en dos fases
de 30°, siempre en el orden de apriete va indicado,

Fig. 120

Primer apriete - Preapriete con llave torguimétrica en dos fases;
3 + 3 kg, '

Fig. 121
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Segundo apriete - en dos fases angulares (907 & G007}

MNOTA: Con la adopeion de la junta ASTADTTR ya no es necesario
efectuar el reapriete de log tornillos de fijacién de la tapa de cilindrog
luezo da recorridos los primeroa 1,000 - 1,500 kms.; con junta nueva,

Fig, 122

— Montaje de la polea del drbol de comando de los drganos
auxiliares y apriete con torque del corvespondiente tornillo
de fijacidn.

NOTA: Utilizar el torguimetro para el apriete, haciendo reaccion de
la manera adecuada (torque 8,3 kgm. ).

—Montaje del tensor de correa

Colacar provizoriamente, sin gjustar, la tuerca de fijacion del
tenszor de la correa.
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PUESTO A PUNTO DE LA DISTRIBUCION
Y MONTAJE DE LA CORREA DENTADA

Montaje del engranaje de comando de la distribueidn

NOTA: Girar el cigiiefial de manera que la acanaladura que tiene
engranaje quede alineada con la marca presente en la carcasza,

Fig 123

Posicionamiento del drbol de levas

Girar el arbol de levas de manera de orientar la marea de
referencia de la polea en correspondencia con el indice (o que exizte
en la carcasa superior.
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COMANDO DE DISTRIBUCION
MONTAJE DE LA CORREA DENTADA DE DISTRIBUCION

NOTA:Verifiear visualmente eada 20,000 km., las condiciones en que
se pneuentra la correa dentada y remplazarla cuando:

—esté majada de aceite o de liquide refrigerante.

—prezante agrictamientos o dientes rotos,

—esté deshilachada o tenga el perfil de los dientes gastados.

Es necesario sustituirla en ocasidn de reparaciones que implhi-
quen su desmontaje.

Fig. 124

—HRegulzeidn de la tension de la correa dentada de
distribucidn

Detarminar la tension de la correa.
Paao de los dientes de la correa; 8 mm.

}

|
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Asentar la correa haciendo givar 2 vaeltas al cigiefal, en eu
gentido normal de rotacidn v bloguear el tenzor de 1a eorrea.

Apriete con torgque de la tuerca da fijaeidn
del tensor de la correan

Torque total: 4,4 kgm.

Fig. 125 |

TERMINACION DEL MONTAJE DE LA DISTRIBUCION
—Montaje de la polea del cigliefial y apriete con torque de
la correspondiente tuerca de fijacion

Par de Aprieta: 13,7 kgm.

NOTA: Para apretar la tuerca de fijacidn de la polea del ciguedal
utilizar la herramienta ezpecial, para la retencién del volante.

—Montage de la tapa de distribucidn,
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Posicionamiento del cigienal

Antes de continuar con &l armado en el banco del motor, girar
el cigiiefial demodogue la marcade referencia dela polea del ciguedial
esté en correspondencia con la referencia de 0F sobre la tapa de
distribucifn, en esta posiciin se tiene la exacta condicién de PMS. en
los cilindros 1y 4.

NOTA: En el caso gue la puesta a punto s¢ deba efectuar con el motor
montado en el vehiculo, se posiciona el cigiiefial sirviéndose de las
mareas grabadas en el volante motor ¥ en la pequefia ventana
practicada en la carcasa o cdrter de embrague,

Fig 128

MONTAJE DE ORGANOS VARIOS

Para finalizar el armado del motor, se procede al:
—Montaje del engranaje de comando de la bomba de aceite.
—Montaje de la bomba de agua con su correspondiente
caneria.

MENLOR TIEY 14 Y Lo (B L]

Montaje del termostato on la tapa de cilindros

Fig. 127

—Montaje del maltiple de escape

—Montaje del multiple de admisidn y apriete con par de las
tuercas de fijacidn de los multiples de admisidn ¥ escape
Par de apriete: 2.8 kgm.

—Montaje del reparo o proteccidn del calor
Montaje del carburador con su correspondiente junta

MOTA: Prestar atencidn al correcto montaje de los mandos v de la
cafierins,

Montaje del alternador, ¥y montaje y reglaje de la tension de
la eorrea poli-V de comando del alternador y 1a bomba de
agua

Maontar la correa haciende girar el cigiiefial al mismo tiempo
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para facilitar la operacion. _
Regular la tension de la correa v luego apretar la= tornilles de

fijacidn del alternador,

Fig. 128

Control de la tensién de la correa poli-V de comando del
alternador y de la bomba de agua

Controlar mediants la herramienta especial de tensidn, que la
tensidn de 1a correa esté comprendida entre 4 y 5 kgm.

Duranteel eontrol periddien a efectuar cada 20,000- 30.000km.,
gi la tensién resultara inferior a 2 kgm,, retensar a 2,8 - 3,8 kgm.

Elcontrol periédico de la tensiin debe serefectuadocon el motor
en frio.

MOTOR TIMY LAY L 13l

Fig. 129

—Montaje de las bujias.

Para realizar el montaje de las bujias, es necasario verificar
cada alojamiento.

A epsta altura, es oportuno quitar la herramienta para la
rotacion del cigienal.

—Muontaje del dispositivo de recaperacién de vapores de
aceite del block motor.

Montaje del
filtro de
accite.

NOTA: Antes
de montar el
filtro —su car-
tacho— z& de-
beralubricarla
junta de goma
COM Aceits -
LtoF, ¥ enroscar-
lo en zu lugar
apretandaolo a
AT,

Fig, 130
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Efectuar también el:
—Montaje de 1o tapa de botadores.
—Mantaje de la bomba de nafta

Montaje del compresor de la instalacion de aire
- acondicionado y montaje y regulacion de la correa
trapezoidal del Comando del compresor.

Fig- 131

Control de la tensidn de la correa trapezoidal de comando
del compresor de la instalacion de aive acondicionado.

Controlar mediante la herramisnta especial, que 1a tensién de
la correa esté comprendida entre 4 ¥ B kgm. Durante &l coniral
periddico a efectuar cada 20000 - 30,000 km., 5 la tensidn resulta
infarior a 1,5 kgm,, retensar a 2,5 a 3,5 kgm,

-

MOTODR TURD L4 Y 16 I3%

NOTA: El control periddico de la tensidn de la correa debe ser
efectuado con mator en frio,

—Meontaje de la placa de montaje del distribuidor del
sistema de encendido. .

_Montaje del distribuidor de encendido.

—Montaje del tapdn de cierre del orificio para accese al
engranaje de comando de la bomba de aceite.

—Montaje del tubo para recirculacidn de los vapores de
aceite.

—Montaje de la varilla de control de nivel de aceite del
mitor.

Montaje de la junta y del cirter de aceite.

NOTA:
Para posi-
clOmAT €O-
rrectamen-
te el carter
deaceite en
el block del
motor, sin
danar la
bomba de
aceite, hay
que apo-
warlo luego
de haber
efectuado
un  movi-
miento de
rotacion,
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Apriete de tornillog y tuereas de fijacidn del cdrter de
aceite,

Fig. 133

—Montaje de la varilla de control del nivel de aceite del

maotor,

b

MOTOR TIPO 1.4 Y 1.6

SISTEMA DE ALIMENTACION

Fig. 134

9

10 Condueto ventilacion antishog.

Conducto antiahogo.

Vilvula de aireacidn antiderrame.
Depasito de combustible,

Carburador.

Conducto de combustible de bomba a car-
burador.

Bomba de combustible,

Filtre a cartucho.

Conducto de combustible de tangue a
bomba,

Conducto retorne de combustible.
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CARBEURADOR WEBER 32-34 TLIDE.

Este carburador es de doble cuerpo, con apertura diferencial da
la segunda mariposa, dispositivo de cebador manual para el arranque
en frio, con exclusion progresiva, bomba de aceleracidn neumstica,
separado externo de vapores de combustible (desgasificador) y dizpo-
gitivo neumdatico de limitacion del cierre de la mariposa.

Posee ademsis una electrovadlvula comandada por wna central
electrdnica que interrumps la alimentacion del cirewito de minima
durante la fase de desaceleraciin por encima de las L80) rpm., 1a
central excita la electrovalvula nuavamente, restableciendo asi el
pasaje de mezcla y evitando la detencién del motor,

Este sistema reduce |a contaminacién ambiental y el consumo
de nafta.

Fig. 135

B

MOTOR TIPCHL4 Y 1.6« SISTEM A DE ALIMENTACION 157

Reglaje del Carburador Weber TLDE.

Valores de regulacion en mm.

(La.r'lm Iﬂdﬂ'l' “rgb-n-'r

32-34 TLDE

ler. Cusrpo Zdo. Cuerpo
DHdmeto cuerpo 32 34
Trifusor (venturi] Z1 L]
Centradir de mezcla 3 4
Burtidor principal 110 LT (*)
Burtidor frene de aire 160 160
Tuho ermalssenador TIPO F74 TIFD 25
Surtider de aire minima (mancha lenta) 140+ 4. 1 1,00 £ 0,10
Burtidor de minirmoe {marcha lenta) 0,47 £ 005 (H40 £ 015
Burtidor di 1 homba de acelerncion LU L] B
Orificio de descarga de la bomba de aceleracidn b0 —
Dridmetra dol sohrealiment ador de aire -
Taimetn seda da la vilvala de aguja 1,75
Wivae] di] Motamts (% 1
Dizpeaitive de aveangus an frie Manual
Aparinra nammatica marposa del cehador 25ad

Minimo veloz (apertura maripoea acelerackin
com plenocehado

045 a 1,05

Rl.'-gimvcn minimi (Fpm)

S a S

(*1Para motor de 1,4, este valor carmbia a 1,22

C**iDistaneia entre ol lotante y la lapa con junta.
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CARBURADOR WEBER $2-34 TLDE : el orificio de irreversibilidad 7.
- Lo mezcla asi formada, se controla mediante el tornillo de
- regulacien de mezeladel minimo 9, e ingresa por el conducto principal,
Fig. 136 " Bieciy 2 por debajo de la mariposa principal 10,
Visia en corte del ! | | Con el conmutador o llave de encendido en la posicidn stop, Ta

: - Weker TLDE : :
= P aguja 8 de la electrovilvula 4 de comando dal eut-off interrumpe ¢l

circuite del minimo, impidiendo eventuales fendmenos de detonacion
en el mator.

3

2 4
- o/ 4 '
Ry 4

m. ]
e e

7 —Pulvermador primario.

B —Maripusa primaria

% —Surtidor de alta primario.
T —Burtidor de alta secundario

d—Flutants, A -,-LFEI
& —FEmulsionadar de alta (secandarie) 11 —blariposs secundaria. : B H‘?jﬁ-&},,
& —Emulsionador de alta (primario) 12 —Cuha 4_‘ _{
1 : P <. '|
hi 10

1 —Entradn de combustible.
2 —Martpasa de cebado,
3 —Valvula de aguja.

¢ i E__ ’

W i & { oy e

Carburador WEBER TLDE. Big. 137, Gircuito do Minimo.

1 —Surtidor de minima, B —Pozn principal,

Funcionamiento del circuito de minimo,

Elcombustible pasa através del surtidor &, delcireuito principal,
desdela cuba hasta el pozo principal 6, y aleanza el surtidor de minimo
1, donde se mezcla con el aire que ingresa por el paso calibrado 2, y por

D e Paery canlibrade de aime.

3 —Agujn de la eloctrovihla.
4 —Eleemvalvula.

B —Cunductoe.

7 —Onificio de irreversibilidad,

B —Surtidar.

B —Twrnille reglaje mezcla del minima,
1 —Mariposa principal,
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Circuito de Corte de Alimentacién en Desaceleracion
del Maotor. (Cut-Off)

Durante la intervencidn transitoria del Cut.-'Dﬁ:. o sea durante
la etapa de desaceleracién del motor de:sde un alto mimero de rpm.,
hasta cerca de las 1800 rpm., cuando el interruptor 11dela nlar;]é-:)sa
de aceleracibn esaccionada, la central electrinica de comando del Cut-

: ctrovilvula 4.
GH deﬁ:iﬁ:;&nﬁiﬁn la apwa 3, es presiuna!da por el resorte contra
¢l ciento del surtido de minimo 1. mtefrumpufend{_: o E-IZIP'[.&]:I.d_D de esta
forma la alimentacion de combustible en el circuito de minimo. ;

Cluando al régimen disminuye por deha]p de las l.SU(?_I;pn:i, qa
central electronica de comando de CubD’Ff exeita I.?n electrov ]:-lus vu ]:1

gque tira de 1a aguja 3 y restablece el pasaje del flujo de combustible,
a través del circuito de minimo evitando asi que el motor se detenga.

Bomba de Aceleracién Neumstica de Funcionamiento
Termostatizado.

Esta dispositivo se utiliza para mejorar las condiciones o
prestaciones del motor ea frio, ¥ en la etapa de calentamients,

MOTOR TIMY |4 Y Lo SISTEMA DE ALIMENTACHON i

Funciona conjuntamente con la Bomba de Aceleracion mecani-
ea. El pulmdn de comando de la bamba de acaleracisn neumsatica, es
comandade por una termevilvula T ubicada sobre el muiliple de
admisién, que contrala la depresion reinante en &l propio multiple,

Cuande la temperatura de la termovalvala alcanza entre los 25
x 45° C., la termovilvula cierra en forma progresiva el pazaje a la
depresian, y el dispesitive gueda anulada,

Con el motor adn frio, durante las aceleraciones fuertes, se
creat altes valores de depresion en el conducto principal 3, con la
termovalvula 7 abierta.

La depresion del motor es comunicada por detras del diafragma
5§, y de tal forma, vence la reaccion del resorte 5. El aumento del
volimen determing unadepresion, en el circuito de combustible capaz
de abrir 1la vdlvula a bolilla 4, y poner en comunieacion 1a cuba 8 con
el circuito de aceleracion,

Ladepresiin existente en el conducto principal, accionard sobre
el surtidor de aceleracion 1, con lo que la bolilla 2 se alzard y una cierta
cantidad de combustible serd aspirada por el motor, enriqueciéndose
la proporeion de mezela,

Circuitos de Plena Potencia del Conducto Principal v de
Sobrealimentacion del Conducto Secundario

Circuito de Plena Potencia

Para pequedos valores de apertura de la mariposa 4, del
conducto secundario (utilizando el motor en eargas pareiales), ze tiene
una gran depresiin en el maltiple de admisicn. y por lo tanto sobre ¢l
diafragma 2 de la valvula de plena potencia con lo que la bolilla 3 de
la vélvula en cuestite, mantiene cerrado el circulto de riqueza.

En estas condiciones de funcionamiento, la carburacién es
Eimplemente pobre con ventajas para la economia de marcha inelu-
Sive para la Contaminaciin Atmosférica,

Aumentando la apertura de la mariposa secundaria 4, es decir
la carga del motor, la depresicn en el maltiple de admisién —y
también sobre ¢l diafragma— disminuve,

: En estas condiciones, el resorte calibrado 1, presiona sobre el
Minfragma que accionando sobre la bolilla 3 de la valvula abre el
fircuito de plena potencia,
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Fig. 130
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Circuito de Plena Potencia, del Conducto Principa :
Cireuito de Sobrealimentacitn del Condueto Secundario

Resorte del diafragma
Diafragma

Bolilla de la vdilvula
Mariposa secundaria

Pazo calibrado

Pozo

Surtidor de plena potencia
Conducto

Orificio del tubo calibrado
0.  Tube calibrado

LD OO =] O Lo L3 e
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El combustible desde la cuba, atraviesa la valvala 3, el eanal en

gl cual se aloja el surtidor 7 de plena potencia v llega al pozo 6,
enriqueciendo la earburacion del circuito principal del primer cusrpo.

Circuito de Sobrealimentacidn

Con el motor funcionando a cargas méximas, o sea cuando la
‘mariposa de aceleracion 4 del segundo cuerpo estd muy abierta la
depresidn que acciona sobre el tubo ealibrado 10, del circuito de
cobrealimentacidn, aspirara unacierta cantidad de combustibledesde
la cuba a través del paso calibrado 5, ¥ del conducto 8.

Estecombustible, sa mezclardacon el airequeentra por aspiracitn
a traves del orificio 9 del tubo cahibrado, e 1rd a enriguecer la mezcla
que alimenta al motor. Este permitira al motor desarrollar la maxima
potencia, debide a que una mezcla rica avmenta la velocidad de
‘propagacion del frente de llama, durante la combustidn,

Control y Reglaje del Minimo Acelerado de una Etapa

Para realizar en forma correcta la regulacion o el reglaje =2
necesario procedar coma sigua:

—Contrelar que entre los extremos de las palancas 9, existaun
jusgs de unos 0,5 mm, caso contrario se deberd enroscar o desenroscar
la varilla 11, blogueandola luego con la contratuerca.

—Foner el motor en régimen térmico, haciéndolo funcionar en
vacio durante 15 minutos{ segunda intervencidn del electroventilador
de refrigeracion del radiador),

—Regular el régimen minimo del motor a 850+ 50rpm. y el 00,
‘e el eacapea 1+ 0,5%.

—[lesconectar loa tubos & v 6 de la termovialvula 4, v conectar
directaments ¢l tubo 5 a la toma de depresidin 7 sobre el multiple de
‘escape.

—Enlaz pondicionas menoiomadas, &l rémmen minimo acelerado
‘debe zer de L300 rpm. + 50 rpm.

—Noobteniéndose este valor, mover el tornille 13, que poses ]

“actuador hasta lograrlo, reponiendo luego correctamente las conexiones
[ ‘Beumdticas a la termovilvula 4,
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Minimo Acelerado de Dos Etapas. peit
P;m vehiculos Equipados con Aire Acondicionado.

Dispositive de Minimo Acelerado de una Etapa

deue
| gl relay

primot coarp.
6. Palanca do comanda de la
T AT PO
10, Termpinterruptor da comandn
del calefactor de mezela.
ati 11, Varilla.
neumatica, sty e
i al myaTC 1%, Actuador del minimo ace
o f[‘l:?;z el O 13. Tornilla de reglaje del minimo

FIG. 140 i
1. Pulmén de comandn Hmitacion
siorre mariposa de cebads.

3, Pulmén do comanda de la
bombe de aceleTsciin

acelerade.
14. Maltiple de admisitn,
15. Al servafreno.
18, Al tramsmisor para el
v acam et T,
17. Calefacter P.T.C.

Termovalvla de comarda del
minima aeeleoradn.

Tubo neumations,

Tubo neumdtici.

Toma de wacta.

. Manposa de acaleraciin del

gamm &
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NOTA: La termovibvula 4, ademds de comandar ¢] funcionamients

delminimo deuna etapa (oestado), controla también ol funcionamients
de la bomba de aceleracidn neumdtica,

Sedeberd asegurar siempre, que las conexionesvertical e inclinada de
la electrovalvula, estén conectadas como muestra la figura.

Dispositive de Minimo Acelerado de una Etapa

Fig. 141

11.Varilla,

12, Actuador del minima
acelerada.

13, Tornillo de reglaje del
minimo acal erpdo,

15, Contratuerca.

16. Toma de vacis,

Detalle de los

componentes
del Minimao
Acclerado
de Una
Etapa

Fig. 142

i

. Termovilvula £ eomands

Pulmsin da comands de la
bomba de aceleracidin
nenlratica.

Acluadar de comande del
mimime acelerada.

del minime agelkrado,
Tuma de depresidn sohre el
i fliple.

Empalme de 3 vias.
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Minimo Acelerado de Dos E
Para Vehiculos con Equipo
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La activacién de la segunda
toda vez que se conecta la E

ta
de Aire Acondicionado

lactrova

etapa 9 del dispositivo, se produce
lvila 5, ello puede producirse con

la primera etapa 10, activada o bien desactivada.
En ¢l primer caso, la mariposa tendrd una Apertura MAYOT,

La activacién del segundo estada 9 del dispo
toda vez que la temperatura de

llega & los 45°C.

raunsa la desactivaciin del

Esto es cuando se ciarra completamente la termovdlvala 3, que
primer estado o etapa 10, del minimo

acelerado.
Al conectarse ¢l comprasor del

tada la electrovdlyula 3 —noT
permite que la depresiin del m
tubos o canalizaciones neumatica

estado 9, del minima seelerado.

MOTA: Azegurarse siempre que
delaelectrovalvala, estén conecta

En el interior de ésta ultima,
diafragma, tira de la varilla 7 la cual,
palanca 6, abre la mariposa principal.

malmente cerra

Minimo Acelerado de Dos Etapas

Para Vehiculos Equipados de Aire

;o

Pulmén limitasidn cierse
muriposa de cebado.

Palintnds comandn de la boroba de
acoleraoiin nenmatice.
Termovilvala de comande del
primer estada o etapa, del minime
acelerade,

Tomn de vaio,

Elgctruvilvula de comands del
segands estado o etaps del inams
peeloradi.

Palanca de comanda de In varilla,

1L

aire acondicionade, es alimen-
da— 12 cual al abrirse
altiple de admisidn —a través de los
s— legue a la camara del gepundo

la depresién actuando sobre el

a teavés de la rotacién de la

las conexiones, vertical & in clinada
das como se musastra en lailustracion.

Acondicionado

Warilla.

Tusrca ds regalaciin del segunde
estadn o etapa, del miniime
apelarada.

Actuader de comando dela
seganda stapa, del minimo
avelerada.

Artuador de comands del primer
astady del minimo acelorade.
Ternills de regulaciin del primer
estads del minimo acclerado.

sitivo, se produce
| liguido de refrigeracidn del motor

i

L
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Fig. 143

Control y Reglaje del Minimo Acelerado de Dos Etapas

ATa I'aliza en fﬂm]a A,
I Li correcta El TEEIE j
: gi &, B3 Necesariy Efemr

—Controlar que entre los extremos de las palancas 6, exista un
]

Juepn de unos 0.5 mm., en caso ca i rosca ESEOTOSCA
: : ., BT CA ntrario enroscar o d
;
varilla 7 bloquedndola con la contratuerca. s

—FPaoner el motor en Tégimen térmico de funcionamiento
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Control y Reglaje del Minimo Acclerado de Dos Etapas

Pulman de ¢omanda de la hamba de acelaracitn
neumdtica. : i
Actuador de eomando del minimo qcelem :
Tarmovédlvula de comando del mimmo acalarado.
Electrovalvula. ik

Toma de depresidn en ol multipls.
Termevilvula,

Empalme de 3 vizs.

oo

Fig. 144

K0 con Ja contratuerca.
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(Segunda intervencion del electroventilador de refrigeraciin
del radiador),

—Regular ¢l régimen minime del motor en 860 + 50 rpm. ¥ el
CO. en el eacape a 1+ 0,5%,

—UControlar y eventualmente regular, que el primer estado 10,
del minimo acelerado, sometido directamente a la depresion del
miiltiple de admisidn, haga girar el motor a 1.300 rpm. + 50 rpm. ise
deberd actuar, tal cual ha sido explicado anteriormente para el easo
de un estado), caso contrario, mover &l tornillo 11 de raglaje

—Conectar &l ventilador del habitdculo en la posicién de méaxi-
ma ventilacion.

—En estas condiciones &l segundo estado 8, es activado v el
régimen del motor deberd ser de 850 + 50 rpm.

—&i no tiene este valor, enroscar v desenroscar la tuerca
plastica —eolor blanco— 8, para lograr ese régiman de marcha,

Dispositive Cebador Manual.
Regulacion del Minimo Acelerado.

Control ¥ Tegu-
lacién de la mariposa
principal.

Tirar afondo del
comandn del cebador y
trabarlo en esa posi-
cidn

En esas condi-
ciones, la mariposa
primaria debe tener
una apertura de 11
mm. (cata A}, 3§ la
apertura de la maripa-
88 principal no corres-
ponde & ese valor, mo-
ver el tornillo de regla-
ie 1, bloquedndaolo lua-
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NOTA: La cota A, debe tomarse del lado del orificio de progresidn.
Regulacion del Limitador Neumddtico del Cebador

Medicién de la apertura de la Mariposa del Cebador.,

Siempre con el cebadar conectado, la mariposa del cebadaor qebe
abrirse dejando una Taz de 3 a 3,5 mm. (cota B), manl:lu_ par debajo de
la mariposa principal actiia la depresion de Funcionaﬁnf:nt.o{sm- ular
ésta condicién bajande la palanca de comando neumaticol.

Regulacion de la Apertura de la Mariposa del Cebador.

5i 1a apertura de la maripoza del cebador, no cum.-spum:.l& con
el valor detarminads, s necesario mover oportunamente &l tornillode
repulacion 2,

NOTA: La cota B, debe tomarse en la parte donde la mariposa
abriéndose, entra en el conducts.

Fig. 146
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Principales Reglajes del Carburador WERER 32/34 TLDE

Nivelado del Flotante

Luego de cada inspeccién o reparaciin, en particular toda vez
gue s¢ reemplace el flotante o la vdlvula de aguja, es necesario
efectuar el control del nivel del flotante,

Este control debe hacerze con la tapa del carburador en posicidn
vertical, y con la lengiieta del flotante en leve contacto con la bolilla de
la valvula de aguja.

En esa posicitn, la dic-
tancia C, entre el flotants ¥ ol
plano de la tapa {eon la junta
colocada), debe ser de 30+ 0,25
T,

5i el nivel no correspon-

de a eae valor, actuar sobre la
lengieta 1 con una pinza ade-
cunda,
MNOTA: Una ves regulada el
nivel, la lengiista 1 debe que-
dar aproximadamente per-
pendicular a lavalvala de agu-
Ja. Durante lg operacion de
nivelaciin, no se deba plegar
en absoluto, el brazo 2 del flo-
tanke 3.

Control y Reglaje del Régimen Minimo del Motor v la Emisién
del CO, en el Escape.

Estereglaje deberealizarse con el motor funcionands a régimen
térmico, a2 decir luege de la segunda intervencian del electroventila-
dor de refrigeracion del radiador.

Ademads, el filtro de aire debe ser colocads, la sonda del analiza-
dor de C0. posicionada en &l cafio de escape, todas las conexiones
eléctricas ¥y neumaticas efectuadas, y en el eazo de vehiculos con aire
acondicionado, ese equipo debe estar desconectado,

—Maover el tornille §, ¥ regular el régimen minimo del motor a
BED + 50 rpm. {Figura 149).
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— Verificar que el CO. al minimo esté comprendido entre 05 y
1.5% (14 0,5%), si no se verifica tal valor, accionar colre el tornillo de
reglaje de mezela 5, en sentido horario y :umhnmr_i.:u. .
—Volver a repular, de ser necesario, el régimen minima dal
motor, actuandao scbre el tornillo 6.

CARBURADOR WEEER TLDE

Fig. 148

F'IE 14%

1
2
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MOTORTIMG L4 Y 1.6- S[81EMA DE ALTMENTACHIN 173

ae ik

AT

: #f”?&f e

REFERENCIAS Figs. 148 y 145

Palanca de eomande del cehador.
Leva del acelerador.

Palmén newmdtico para limitacisn
del cierre de la maripesa del
cohadur

Cahle intermuplor de mariposa
carraca (out-off],

Tornillo de regualacion de OO0, al
mIII'II.I'I'H'.\.

Turnille do regulaciin del cierrs de
la maripesa principal (marcha
minima]

E

8.

1.

11

Palmdin de enmandn del dizpositive
de plena polencia (valvula de plena
potenciak

Pulmdn de comands de la bomba de
aceloracitn,

Pulmén de comanda do ls bomba da
acelerackin neumatica.

Pulmin de comands del minimo
velvz {para vehiculos eqaipados son
aire atondicivnado).

Elstrovilvals de somande del cut.
aff.

El dispositivo de cebado para el arranque en frio es de tipo

manual, con exclusion progresiva y dispositivo neumdtico de limita-
cion del cierre de la mariposza,

DISPOSITIVO DE VAPORIZACION DEL COMBUSTIBLE
ASPIRADO

En la parte inferior central del muiltiple de admisiin se halla

Li }'glum,ada un calefactor EFE (Early Fuel Evaperation) producido por la
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Texas Instruments Co, o
Tal dispositiva tiene por chjeto facilitar la evaparaeion de la
mezela con bajas temperaturas, mediante el calentamienta eleq.rmq
de una superficie expussta al contacto directo de la mezcla aspirada
r el motor,
= Elcalefactor 5 estd compuesto por 3 pastillas de PTC. (Positive
.Temperature Coeflicient), es decir, 3 termistores _A, que tienen la
caracteristica de aumentar el valor de su resistencia al aumentar la
temperatura y viceversa,
Los tres termistores estan montades en una carcasa B, que va
fijada en la parte inferior eentral del miiltiple de admisidn,

sohont

e a
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Multiple v calefactor montado.

El calefactor § es controlade por un interruptor alojade en el
miiltiple de admisidn, el cual a temperatura del liquido refrigerante
inferior a unog 65°C, permanece cerrado y 2 lemperaturas superiores
ae abre.

Cuandoesta cerrado la corriente exeita el relé de comandao 3 del
dizpositivo, ¥ este proves la corrientes necesaria a los resistores PTC,
del calefactor, Dicha corriente es muy alta en el primer perindo de
funcionamianto (30-40 A misntras que se reduce rapidamente a unos
pocos A (alrededor de 5 A)y seestabiliza cuands los termistores estan
muy calientes. Por ultimo, para temperaturas del liquide refrigerante
superiores a los 65°C, el termointerruptor 4 se abra, cortands la
alimentacion eléctrica al calefactar.

Fig. 151

FL

|+ BATERIA

Cireuite del dizpositivo de vaporizacion del combustible aspi-

rado.
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Fig. 152
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Roforencias Figs, 152 v 152 (A)

S

0 tm -

Pescador de Ta bomba de aceite con malla filtrante.

Vilvula reguladora de presion.

Bomba de aceite a engranajes.

Condueto principal de envio de aceits a dreanos varios,
Conducto de lubricacion a los soportes del arbol da lavas,
Interruptor de indicador lumineso de insuficiente presion de
aceite en &l motor.

Condueto de envio de aneite a prozisn a la tapa de cilindros
Filtro de aceite a cartucho a flujo total con valvula de saguridad,
Inyectores de aceite para enfriamiento de |ns pistones (Motor Fiat
1580 em®), con valvula a esfera de apertura a 1,1 bar.
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Esquema de funcionamiento del sistema de enfriamiento

Fig 153

3 i ijer dimdor a labomha de agua.
Manguera de paso del Hquidoe refrigerante de] ra :
Munguera de paso dal ligaido refryperante del termostato el radiadar.
Radiador relrigeracitn liguido refrigsrante matar.

Termoatato de by-pass controlady por mencla de liquido refrigerante.
Bomba figuido refrigerante enfrinmients motor.

Maugmvi de pagn lguide refrigerante del motor al radiador-calefaceidn
interior del vehieuln. i

Radiador calafaccion interior del velicuio ) . ]
E. M’:n:ruu]'ndu pase liguido refrigerants del radiador de calefarcidn interior
vahiculo a la bomba.

o g g

o
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EMERAGUE

.
I' .
‘ Componentes

Fig. 154

Dhzen de emiheague

Placa de embrages

Bulén de fijacidén del embrague al
volante moter

BEulemdn de empuje

Traha de retencibn del malemdn de
empuje sohre la horguilla
Huorquilla

Tornille de fijacidn de ln horguilla
alaje

&, Tuerca y confratuerca de
regulaciin del jusge likre del
pedal de embrague

% Lova do mands ¥ eje de harquilla

10, Ceble Mexible de embragues

11. Pedal de embrague

12, Traba de fijacicn del cahle de
embrague al pedal

13, Resorte de retormo

14. Boporte de la pedalera
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EMBRAGUE

Componentes

Horgui
Tornillo
alcje

de
empuje sobr

tar

de fiacion do Ia horgquilla

EMDRAGUE 15

CABLE DE EMBRAGUE
—Desmontaje y montaje del cable de cmbrague,

RULEMAN DE

TPUJE.

y montaje del rulemiin de empuje.
in no debe presentar interferencias de rotacién o
det do ser en 0!

—Desmontaje

rumorosidad —ry

—Desmontaje y montaje de las trabas de retencion del
rulemiin de empuje sobre la horquilla.
Las flechas indican las trabas de retencién

HORQUILLA.

~Desmontaje y montaje de la horquilla y su respectivo cje
de comando de desembrague.
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El buje debe reemplazarse en caso de que el cje de comando Fip 34

Presente un excesivo Juego.

MANGUITO DE DESLIZAMIENTO DEL RULEMAN DE
PUJE.

—Desmontaje y montaje del manguito de deslizamiento,

etén debe ser sustituido siempre que existan trazos de fuga

de la caa.

—Regulacin de la posicion del pedal de cmbrague.
ali

cionando
sobre la tuer-
ca y la con-
tratuerca del
able de em.
brague hasta
que el pedal se
encuentre
velado con re
pectoala altu-

PEDAL DE EMBRAG!

a el pedal de
—Desmontaje y montaje del pedal de embrague. freno.
Para efectuar el desmontaje del pedal de embrague se debe
accionar en el punto ind
Es necesario lubri sadas con aceite de motor
Fig 38

antes de efectuar ¢l montaje definitivo.

F .
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4,4 mm: Distancia
disco. i
8,5 mm: Recorrido de desembrague del resorte a diafragma,

Fig. 36 Vista en
corte del canjunta
del embrague.

4 = Puntos »
lubricados

EMBRAGL 185

Mando del embrague

1. Leva y drbol de mando del embrague

2 Buje

3. Anillo de retencién

4 Rulemin de empuje

5. Horquilla

6 Tornill
embrague

7. Trabas de retencién del ruleman de empuje

ndela de sujecion de la horquilla al dirbol de mando del

Vista de la horguilla y del rulemdn de empuje.

25mm = recorrido del embrague correspandiente a una distancia

<orridodela palanca de mbrague con el desgas

te del
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PLACA'Y DISCO DE EMBRAGUE
— Control de la placa y el disco.

NOTA: En caso de encontrarse excesivo desgaste de los forros del
mplazarlos, o sustituir el disco completo,

nos de desgaste, recalentamiento o rayaduras
sobre la superficie de contacto de la placa debers sustituirse el
conjunto placa-diafragma.

disco s necesario re

Si se encontraran s;

NORMAS DE VERIFICACION

Montar el n
simule el volante del motar, col
entre la base de apoyo y la placa.

Colocar el mecanismo en un trabajo correspondicnte a 4 recorri-
dos de desembrague, aplicando una caria de 3.750 X (382 Kg.) enjel
didmetro (F) y en el sentido de 13 flech

En esta condicidn debe
— un recorrido de desembrague (D de 8.5 mm, corrospondiente a un
la placa.

2 medida (X) debe ser de 33,
ustituir el conjunte en el caso de encontrar valores diferentes
los mencionados arriba.

ccanismo del embrague en una base ¢

apoyo que
un espaciador (S} de 8.2 mm.

obgervarse:

Esquema de icacion del ismo del ag

Soporte de la placa
2. Placa

3. Resorte a diafragma

8,2 mm: espaciador

33,5 mm.

- 8,5 mm: recorrido de desembrague.

U: 4.4 mm: desplazamiento miximo admitido después del desgaste
del disco

F: 39,5 mm: didmetro donde serd aplicada la carza

won

W

! -

EMDRAGUH "

NOTA: Los tornillos de sujecion del
embrague al volante del motor deben
serapretados con llave dinamométrica
aun par de 16 Nm (1,6 Kgm.

P NOTA: Sicmpre que haya i
% cién en cl sistema de embrague,
7l corlasarticulaciones con gr:

‘ Control del descentrado del
|| disco.

El descentrado maximo del disco no
debe ser superior a 0,25 mm




v
CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCIAL

Fig. 4.1. Corte en perspectiva del Conjunto Caja
de Velocldades-Diferencial.

CAJADE VEL OCIDADES - DIFERENCIAL 19

CONJUNTO CAMBIO-DIFERENCIAL
Montaje y desmontaje.

—Extraer las mazns de ruedas de las juntas homoeinéticas.
Fijar los semicjes para evitar que se salgan de la caja interna del
diferencial
—Bajar el grupo , accionando sobre la h
oparte, para facilitar la extraceion del conjunto cambio-diferencial.
ocar el soporte del grupo cambio-diferencial y posicionar un
crique hidrdulico de columna.
los tornillos que fijan el grupo cam!

diferencial al motor.

libere de los pernos de centrado sobre el motor, y que la
del disco de embrague.
que hidrdulico a columna y extraer el grupo cambio-

amontar el grupo cambio-diferencial es suficiente invertir
cuencia de las aperaciones efectuadas para des-

Desmontaje en el Banco

Operacion

ex prelimin

car el conjunto en un banco soporte rotativo.
~Desmontar los particulares ilustrados en las figuras.
—V

ar ¢l bulbo de marcha atris y la tapa posterior.
~Sacar la tapa de retencion del rodamiento lateral
—Desmontar la placa de retencién, los resortes y las bolillas
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—Desmontaje del tornillo de retencion de la horquilla de
acople de la 5ta. velocidad.

Fig 43
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—Desmontaje maza, horquilla y manguito para acople de la
ta. velocidud.

Fig 45

ar ademds lo siguiente:

—Desmontaje de los engranajes de ln 5ta, velocidad.

—Di je de la tapa i iy de los
posteriores para los cjes primario y sccundario.

NOTA: Los rodamientos deben ser reemplazados toda ver que

presenten rayaduras, juego excesiva o desgaste.

€A VELOCIDADES - DIFERENCIAL 16

de la carcasa del cam|

—Desmontaj de velocidades.

—Desmontaje de varillas y horquillas.

—Control dc las varillas.

Las varillas no deben pre
los alojami

tar deformaciones o desgastes en
05 d lus esferas de scloccién. Ademas se deben deslizar
libremente sin excesivo juego en las sedes

—Control de lus horquillas.
Las horquillas no debe;

presentar deformacién alguna o des-
gastes en las superficies de contacto con los manguitos deslizantes
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—Desmontaje del eje y engranaje de marcha atris.
—Desmontaje de los ejes primario y secundario.

Varilla3®-4°

|
bl |

Va5 iE M Varilla 1°-2-

7 cavezal seople

6B

Cabezal acople 3°- 4°

Horguilla MA
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1 i i i i _Contral del soporte de unién cambio al motor, carcasa
central, tapa posterior.

: La carcasa y el soporte no deben presentar fisuras, Las sedes
de los rodamientosy delas varillas no deben estar gastadas o danadas
Las superficies de contacto deben ser planas (ara eliminar
utilizar unalima ded inos)
Asegurarse que ¢ rr«mrsdem de aceite no do. La
carcasa y el soporte se proveen ya hermanados

sté Ly

—Desmontaje con prensa del drbol secundario del paquete
de engranajes y sincronizadores,

—Desmontaje de la varilla y horquilla del comando de
selcccion de marchas y de los rodamientos anteriores de
10 ¢jes primario y secundario.

NOTA: Una vez terminado el desmontaje del cambio es necesario
efectuar un cuidadoso control de todas las partes desmontadas

A continuacién se dan las instrucciones para lo

controles y mediciones necesarias, para determinar la idoneidad de ENGRANAJE:
los particulares que puedan en forma eventual valver a utilizarse. Se
describen ademis, las secuencias y los procedimientos de montaje Los dientes de los engranajes y los dentados laterales (coronas

correctos, como asi también el uso de las hmumxann\qw seempleas ciin) no deben presentar roturas, golpes o excesivo

ran para facilitar el montaje de la caja de velocida
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COMPONENTES DE LA CAJA DE CAMBIOS.

CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCIAL 1%

Verificar ademds que las superficies de los bujes y las superfi.

Manguito desizante acople 5’ marcha Pa.4iz

Maza dai manguto deslizante acoph §'marchs

5

5" Bua del angranase de 5 marcha
Buja dol engranaje do 4 marcha

Engranae conducito ' marcha compiets de sincronizadar
Maza del manguita dosh2ante acop 3 - 4 marcha

- Manguo Gesizants acople 3 - & marcha

Engransje conducido 3 marcha completo de wncronizador

Bue dol angranaje o 3 marcha

Bue dol engransje de 2 masche

E5granaje conducdd 6 2 marcha
Andio sincronszador de 2 marcha

Marguo coucarie scol 12 marcha y angrsoa de rarha
atrds iparte extemal

Maza completa do tacos pars manguto Gasizarte acop 1 - 2
marcha

#rvto sincronizador da 1" marcha

Engranaje conducido de 1" marcha.

Buye dol engranag ds 1 marcha

Arbol secundano pifdn de par cénico

N

o desgaste anormal.

MAZAS - MANGUITOS.

Controlar que las mazas y los correspondientes manguitos
deslizantes de Ira. 2da., 3ra., dta, y 5ta. velocidad, estén libres de todo
golpe o rayadura y que se deslicen con facilidad sin excesivo juego o
atascamientos. Los dentados internos de los manguitos no deben
presentar desgastes, lo que obliga a su reemplazo.

SINCRONIZADORES.
—Desmontaje del sincronizador (de anillo eldstico) de 3ra.,

ta. y fta. velocida
zar una pinza especial para anillos eldsticos.

—Control de los particulares que componen el conjunto
sincronizador.

anillo
crenizador no debe
pr v un des-
aste excesivo en las
superficies externae
interna

Es convenien-
te, cunndo se revi

Resorte de empue @B

20O

inconizador  Andka elisboo do retencién

raje promedio,
reemplazor el con-
Junto sincronizador.

Fig.aas
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—Montaje del anillo eldstico de retencion del conjunto
sincronizador.
Sélo para sincronizador de 5ta, velocidad.

—Control de los particulares que componcn el conjunto
sincronizador (de anillo) de 1ra. y 2da. velocidad.

Fig 414 Supericie de sincronizacion

Sincronizador

-"4

Resortes de retencién de

os tacos 30

de desgaste
Es adecuado

El anillo sincronizador no deberd presentar signa
wovalizacién en su superficie, en la 1ra. y 2da. velocidad
reemplazar siempre el sincronizador.

ARBOL PRIMARIO.

—Desmontaje del anillo interno de los rodamientos del
drbol primario.

Controlar que los engranajes no presenten roturas, golpes
excesivo desgaste en los dientes.

En los casos en que el recorrido sume un elevado kilometraje, si
i el drbol primario, también todos
los engranajes del drbol secundario.

CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCIAL

CONJUNTO ARBOL SECUNDARIO.

—Montaje engranaje conducido de ra. velocidad con el
buje correspondiente y el sincronizador.

Lubricarlos particulares con aceite de caja de velocidades antes
del montaje definitivo. )

1 completa de tacos, manguito deslizante de
Ira. y 2da. velocidad, y sincronizador de segunda
velocidad.

El manguito deslizante de 1ra. y 2da. velocidad dcbe ser
v be

orientado con la entrada de los dientes mirando hacia el engranaje de

Ira. velocidad.

& Lm» anillos sincronizadores de Ira, y 2da. velocidad deben
overse libremente en sus sedes.
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—Montaje

Fig. 416

~Montaje del cngranaje conducido de 2da. velocidad con el /77
buje correspondiente. =

Montaje =
el YR (

deia

anguito




FIAT REGATIA

—Montaje del engranaje conducido de 4ta. velocidad,
completo con sincronizador y buje.

Fig. 420

DATOS PRINCIPALES

Jusgo do acoplamiento entro cngs
Engranajoes nucvos. 010 mm,
Juego e admitido 020 mm

Jucgo do montage antre bos bujes  los
engranajes del drbol socundario. 0,04+ 0,08

Juego entre ol arbol dol cngranaje intermedio
de marcha atris y ¢l buje instalads en ol engranajo 0084015

Descentramients maximo del drbol secundario
girandalo manualmente entre puntas y medids
can coraparador 0,025 mm,

Jusego de Rodamientos.
Juogo axial méxime admitido, 050
Juego radial mixims admitido, 0,05 mn

AT DE VLLOCIDADES - DIFTRENCIAL

_ Montuje conjunto drboles primario y secundario.

—Montaje “pequeiios burriles” de trabado varilla y
horquilla de 3ra. y 4ta. velocidad.

Pusicionar el perno de scguridad de la varilla antes del
montaje de la misma en su propio alojamiento.

—Maontaje varilla y horquilla de comando de la Ira. y 2da.
clocidad.

Para facilitar ¢l montaje. mover en farma alternativa la varilla
dee comands o, y 4ta. velocidad, tal como lo indican las flechas.

—Montaje del drbol, engranaje de reenvio y horquilla de
marcha atrds.

—Montaje de In varilla de comando de 5ta. velocidad y
marcha

Para facilitar el montaje, mover alternativamente las varillas de
comando de 3ra. y dta. velocidad, y Ira. y 2da. velocidad.
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Montaje de los i posteri
primario y sccundario.
—Montaje de la tapa intermedia.

—Montuje

Fig 423

de los drboles

de los engranajes de 5ta. velocidad.

Fig 122

CAJA DE VELOCIDADES - DIFFRENCIAL m

_Montaje de la maza, horquilla y manguito de acople de la
5ta. velocidad.

— Apricte de las tuercas de fijacién de los engranajes de
5ta. velocidad.

NOTA: Los anillos de fijacién de los engranajes, deben scr remacha
dos después del montaje.
Por cansecuencia, deberan ser reemplazados
desmonten.
Par de apriete: 12 kgm

da vez que se

— Montaje de las esferas y resortes de posicionado de la
varilla de comando de marchas,

El resorte con mayor diametro del hilo —alambre— v

sabre la varilla de comando de 5ta. velocidad y marcha at

olocado

— Mantaje del anillo externo del rodamicnto de la caja o
ter del diferencial.

— Montaje de los anillos de registro y apricte con torque
prescripto de la tapa de retencién completa con junta.

Montaje del en-
granaje de reenvio
de comando del
cuenta-kilémetros.

— Montaje de la tapa
posterior.
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—Montaje y control del juego entre planetarios y satélites. P2

NOTA: Para obtener el acople entre planetarios y satélites accionar
sobre el anillo de registro. El acople es correcto cuando la rotacion del
conjunto se da sin juego y con una leve resistencia.

—Extraccién de los satélites y planetarios de la caja del
diferencial,

REGULACION DEL DIFERENCIAL.

acion el espesor “S” del anillo de registro de los.
rodamientos de la caja o cirter del diferencial.

del valor “P".

Anilio

Fig 428 extemo
" : 413 . del
—Montaje de planetarios y satélites en la caja del Todarmien
diferencial.

rodilos
Para cfectuar el montaje de los planctarios en la caja del
diferencial se deben colocar los mismos sobre los satélites y, hacién-

dolos girar sobre los satélites mismos, preceder a introducirlos en sus O
sedes en la caja.

dierencial

NOTA: Los planetarios son montados en la caja del diferencial sin
anillos de registro. Como consecuencia no s posible regular el juegd
entre satélites y plane
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—Determinacién del valor “H".

Altura de la tapa de retencién.

rminado el valor exacta del espesor de
obtencr —con los anillos

NOTA: Después de huber
1os anillos de registro (reglaje), se del
pravistos de repuesto— un espesor que se aproxime lo mii< posible al
valor determinado

Si el valor que obt
anillos de registro disponibl
wontar el espesor total inn

¢ no corresponde con alguno de los
, o al valor de la suma de dos anillos,
diatamente superior.

Tubricar
los particulares.
tes de in

Nimero fijo = 0,08

- con

ajade

velocidades, an.
tes de efectuar
el montaje defi-
nitivo,

Correspondeala pre a
de los rodamientos de la caja interna del diferencial. Los anillos de
regtstro son provistos en los siguicntes espesores:

ipta para el as

0,50 - 0,60 - 0,70 - 0,80 - 0,90 - 1,00 y 1,10 para motor Tipo y 1.500
(valores en mm.)
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_Montaje de la corona y de la chapa de seguro de retencién
de la caja del diferencial.
Par de apriete 7.1 kem.

—Montaje de la caja de diferencia

Fig 434 Vista
del conjunto
diferencial.

— Montaje y apriete con torque prescripto de lu corona del

diferencial.

_Montaje de los rodamientos a rodillos en la sede de lu caja
del diferencial.

SEMIE.

E

esmontaje y montaje del acople al tripode.

NOTA: Comprobando anomalias en el acople con el tripode, se deberd

proceder a su reemplazo.

—Montaje del buje del capuchén retén de accite de la caja
del diferencial.

CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCIAL
A 1855

I

montaje

bricar con grasa la herramienta
amienta especial para facilitar ol
buje del capuchén, i

Buje Retén de acoite

‘,u

5 ‘\\/ \\

Desmontaje del capuchén de la junta homo
Seacanscia

inética,
7 que se desmo

mplazar ol capuchin

—Desmontaje y montaje de lu junta homocinética,

compruchan

NOTA:S
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FIAT REGATTA 2000

NOTA:
Lo que se marca especinlmente es la diferencia en las
1 Reglaje,yaque el

v
on Banco de Trabajoy el Montaje final son pricticamente
iguales a la caja de los demds motores.

Las difcrencias fundamentales se expresan en lo siguiente:

Figd 47 Vista en

CAJADE VELOCDADES - IITRFNCIAL

é;
)

8

-

e mands a Ia caja
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Fig 439 .
Secetin longitudinal del conjanto
caja diferencial

Fig 440 Componentes
extoenos del conjunto
caja diforencial !

i
1a def conjunto de <7
rillae comando de
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Fig 442
Conjunto
arbol
secundario
1 Rudsmentc anteior o mdilbs
paru brbol secun
2 Robal seundariy piin
3 Ricdomionta rodlios paraelen 10 Anillasincronirador do 24s. veloch
sronaje do Lra. volecida iad
o Eprimaecomatinde o vlo. 1. Engrasaje conduc do 24 osloc-
cidad .
5. Anil sncronizador de la veloch: 12 Engransje conducds de Sra, velock-
& o ddsncrunizadardolara. 13 Manguito distancial cntre 3ra 4ta
Bn vekerdod y ey ol vekeidad i
de traba dol manguite desflazo selecidad
ble, 3 15, o posteror del drbol se-
7. Anillo clistien de retensito
& Engranag deshizabbe do Ira 2da. 16 sk do Sta. velucie
velocidad
Kot a s pasoten: 7. Tors b pjunto de e
e de 24, volockdad e bt o debol secundari

CAJA DE VELOCIDADES - DIFERENCIAL

L Aot petmaci,
R

dad
mawiorde G
o
dad L%
o sincroizador de X
vl r
w.,v dosplara. |
wdeBradtaveln |
bl dearacdia
nemiaadurde |
b e

traba para -
$oruAua vebeis

actor do 4t v o

Badamienty x rolle
N A
acapindictords

By e
whir -

traha parael
b dl sincronizador

nixador do Sta vekci

Fig 443
Conjunta arbol
primario

1

P T
dad Sta velox| i e

anillo sincrniza.
ad

n yunto de
najes ohre o1 bl primark




2 VHLOCIDA
VRATABGATIA CAIA D VELOCIDADES - DIFFRENCIAL Wi

de marchas.

Retén
Rodami radela corona
aje wm]nuq e
cuvntakilémetros

Porta coruna

Corura

Rodamicnto ltert

eunm-.n.» do regulacin
Tapa de retenciin
Salnes

Eje porta satélites
Esgina dlastica

Anils oldstico
Plaetario

Anill de retencién

e
7. Ternillo de contrada y
fjacion del buje

Ensranape itermediario del
corntakilémetr

11 Homali o Marcha Atrés
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Pista externa
el odamionts
lateral do la

Tapa do retencisa
del rodamiente
Tateral

*0,12" Nismere (i correspondients & la interforencia prescripta para el
acontanuento y la precarsa de los rodamsentos Iaterale del difervncial

NOTA: Después de haber determinado el valor exacto de los suple=
mentos de regulacio los valores de lo
suplementos de recambio, uno cuyo es

pesor sea ol mis aproximado|

valor determinado. Si el valor asi obtenido no corresponde al del’

to superior.

COMANDO HIDRAULICO.

PEDAL
Desmontaje y montaje.

NOTA: Para desmontar el pedal de freno, se debe accionar en el lugar
indicado por la flecha, después de haber desmontado el flexible
comando de embraguc, o resorte de retorno del pedal de freno y ol
viistago del servo-freno
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DEPOSITO LIQUIDO DE FRENOS.
—Control del dispositivo de alarma por insuficiente nivel
del liquido de frenos.

NOTA: Se debe controlar periddicamente el funcionamiento de la
alarma, ejerciendo presion sobre la parte superior de 1a tapa del
deposito y con 1a llave de contacto en posicién “MAR”, la luz espia de
ineficiencia del aircuito de frenos debe enceader

_ Desmontaje y montaje del depsito de liquido de la

bomba de frenos.
Antes de desmontar ¢l depésito vaciar el liquido de frenos,

Purgar de aire el circuito hidrdulico

CILINDRO MAESTRO.

Bomba de frenos.

—Desmontaje y montaje de la tuberfa o canalizacién de
frenos.

—Desmontaje-montaje del cilindro maestro (bomba de
frenos).

52
omponertos dei cilindro

1 Depdsita.
2 Cilindro maostro.
3 Tormillo de retwncidn.

FRENOS
1

En la reparacion, sustituir siempre las cube

. ) tasde la

frenos: Site Snsiantren pasirtn o dudpuite o SxpFANERI e 18
cuerpo, sustituir la bomba de frenos complets. -l

SERVOFRE

vO.

_Servofreno montado en el vehiculo.

NOTA: La regulacion del s i med Mo d
registro ubicado en el extremo dol véstago en In posicidn de reposo: ol

extremo del tornillo de registro debe sabresal
anterior (26) de 0,825 a 1,025 mm alirdel v aon 0418 tapa

PR3 Corts s
8 13— Corte scelonal longiudinl dl servatrone y

e de comindd fremon 1 Coarn iy mas 3 P
P B oo s
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En caso de realizar intervenciones mecdnicas sobre el conjunto,
sustituir siempre los anillos y las juntas de retencion

FRENOS ANTERIORES.

—Desmontaje y montaje de las chavetus de retencién de los
patines de deslizamiento.

—Desmontaje y montaje de los patines de deslizamiento.
—Desmontaje y montaje pinza de freno.

En ¢l caso de sustituir solamente las pastillas de freno no es.
necesario desconectar el flexible de frenos.

—Desmontaje y montaje de las pastillas y sus respectivos
resortes.

—Desmontaje y montaje de la pinza de freno.

—Desmontaje y montaje del disco de freno.
En el montaje, eliminar eventuales oxidaciones para garanti-
zar I perfecta perpendicularidad del disco con la maza de rueda.

FRENOS

Pinza de frenos.

_Desmontaje y montaje del raccord del flexible y del grifo
de purgado.

NOTA:E
que obligan al reemplazo.
Es conveniente sustituir los dos flexibles.

—Desmontaje del pistén y del capuchén protector.

Eldesmontaje del pistén en el cuerpo se obtiene dirigiendo un
chorro de aire comprimido cn el orificio e llegada del liquido do
frenos, desde el flexible, taponando el orificio de purgado o roscando
provisorinmiente ef purgndor.

—Control de los particulares que componen el conjunto
pinza de freno.

teo o
1a pinza completa con piston.

El pistin y el cuerpo de la pinza no deben presentar signos de
2

es necesario

- _:|n todos los casos es necesario sustituir el capuchén de protec-
¥ el anillo de purgado no debe en ninguin caso estar obstruido.

ATENCION:

Para el lavado do e e agua
o de las piezas metdlicas
o delas utilizar una soluciin d
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Fig.55 Tomillo

de purgad Anillo de retén

Cuerpo pinza

/ et
protectores

Pastillas de freno.

L

—Montaje anillo de retén y piston en el cuerpo de la pinza

NOTA: Se de

frenos, antes de realizar un montaje definitivo

Discos de frenos.

—Control y medicién del disco. (con micrémetro)

rin lubricar las partes interesadas con liquido de

Elespesor
te es de 9 mm.

Siel valor medido resultara inferior, se dcberd s
de freno.

En los casos de deterioros o rayaduras profundas, las superfi- |

cies del disco pueden ser rectificada:

adas
Cumplida esta operacidn, el espesor del disco de freno no debe.

ser menor de 9,70 mm.

material f

ituir el disco

do. Restablecer ¢l nivel

FrEnas 0

—Control del descentrado del disco de freno en su eje de
rotacién.

solamente | de
P s , 5e aconse;
controlar que el descentrado del disco no sea mayor de 0,15 mm "
El valor se debe tomar a 2 mm. del didmetro externo del disco.

Pastillas de freno.

—Control de las pastillas,

Las mismas deberdn ser reemplazadas, cuando el
tal frenante sea menor de 15 mm.
Controlar que ambas pinzas de freno monten pastillas del

Mismo tipo y marca

—Purgado de aire.

No =
conviene utilizar nucvamente el liquido de freno recupera-
en el depdsito con liquido nuevo,
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—Sustitucién de lus plastillas de freno,

FRENOS POSTERIORES.

—Desmontaje y
montaje del
tambor de

freno, elim
oxidaciol
las supe
contacto,

FRENOS

—Desmontaje y montaje del resorte superior retorno
patines de freno.

—Desmontaje y montaje del resorte inferior retorno patines
de freno.

El resorte superior es mis largo que el resorte inferior.

—Desmontaje y montaje del perno de retencion de los
patines de freno,

—Desmontaje y montaje de los patines de freno.

Las fres, i

o Tresaduras practicadas sobre la maza de a rucda, sesala

e por las flcchas, deben sor orientadas hacia el dispo de
#15tro para permitir el desmontaje y montaje de los patines.




TAMBORES DE FRENOS.

—Control y medicién del tambor de freno (con calibre).
los tambores de freno presentan rayaduras profundas u

10 tornearlos

que se permite tornear es de 0,8

walizacién por de
El espesor maximo diam

PATINES DE FRENO.

—Control del patin y del dispositivo de autorregistro.

El esp: nimo pe » del matenal frenante es de 1,8

el resorte y las arandelag de friccion del disposi=

v i
tivo de autorregis! ren gastadas o rotas

CILINDRO COMANDO DE PATINES,

Desmontaje y montaje cilindro comando patines,

surgar de aire el circunts hidraulico
—Cantrol de los part
comundo patines.
Dur it [a reparacion re os anillo
averas e

Comprak

culares companentes del cilindro

retén

elalindre

el
que ¢

Cuerpo

Anillo de
cilindro

retén

‘ Piston
Torni

Tornillo Resorte de reaccion
¢ burgado con arandelas de apoyo

~Purgado de aire (ver figura 5.12

liquido nuew:
Para

tlizar el
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purgado de aire es necesario comprimir 13 suspensién porterior para
que actie el “Correctar de frenado”.

Fig 513
Corrector de

7
NOTA: En caso de funcionamiento anormal, <= deba sustituir el
corvectar de frenudo completo. Purgar de aire el circuito hidriulieo,

REGLAJE.

—Asentar las suspensiones posteriores.
t orits a0

sobre una superficie plana y horizontal, con las ruedas en el suelo.
—Colocar lastre en el batil (65 kg).

—Aflojar el tornillo 1 de fijacion de la placa.

—Aplicar al hojal 2 de la placa un peso de 7.5 kg

—Manteniendo en esta posicion la placa 3 bloquear el tornillo 1 de
fijacicn.

FRENO DE ESTACIONAMIENTO.
NOTA: Controlar el funcionamiento de cada particular y el desliza~

miento del cable en la vaina. Si se constatan desgastes o atascamien=
tos reemplazar las partes queé estén afectadas.

FRENOS

Fig 5.14. Regulacién del recorrido

<pu«\dda efectuada la regulacién la leva de comando
ar mas de 4 6 5 dientes del sector dentado y en

o ¥ en posicion
T€P030 las ruedas deben girar en libertad.
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PARES DE APRIETE

PARTICULAR
Kgm
Turaitlo con arandela eléstica para la fjacién
ol soporte dol frena do man a la carrocer M8 1
Tormilopara o pacn ol chndro suxlar de
mteriores al plats port M6 1
Tubn ﬂ:xxh\»:lrpmuudr frenm anteeiros Miox1 5
Racord para las tarias do rong, corrector
e frenada 5 s Aexiblen do ciindros au-
kst o frono postertorae. Miox1 '
Tacrea watcblocants para la fisacion del wervo-
freno al soporte de la pedalera. M8 25
Tuerca autublocante fjasion homba de fronos ;
! servo-freno M3 274
Tornillo con arandela m.m Lrighe r)mm del 4
curroctor do frenada (en fundic wporte | M8 25
Tormilocon arandsla atica paraJa flacien
ector do fronada (en fundicién de aluminiol
al xoparte MA 2
Tornilo con arandila i pora Ta fjacién dol
porte a la carr M& 25
Tucres autnblocante para ol tormullo de fjacin
leva de anclajo y del resorte dol corrector de
frenada al b MA 15
Tormilla do janon pinza de fremu completa Miox12s | 48
Tum\\ln de purga (purgador) dl clindro
inza de freno anter M 046
Torail dofaciin ol disce portafreno a la maza
do ruedas MK 25
Tormullo do purga (purgador) para el allindro
auxihiar do frenos posteri M8

Vi
DIRECCION

Componentes del conjunto de la diveccién.

Flajuste de la con

riencia de lax rucdas delanteras se realiza
alvjando la tucrea de sujccion del tirante y apretando o aflojando el
tirante de direceiin hasta que se obtiene la convergencia prescripta,
sin alterar Ja poxician de los rayos del volante de direccidn |

COMANDO DE DIRECCION.

Elarbal de mando de la dircecion estd dividido en tres tramos unidos
medinmte juntas eard; tver figura).
—Pino de mando

~Arbol inferior (
~-Arbe! superior.

wisto do dos juntas cardanicas).

% o Conjunto de irboles do mand de n dire
W drecri 1bol do mando infersor al pién de mands de
porior — Bujes del drbol de mando.

e o sapenor — 5 Conmutador de encondid —
e T Junta candies deunia el e nerr de ol con el

b
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Desmontaje y montaje.

Se deberdn realizar la¢ tiguientes operaciones
—Desmontaje y montuje del volante.
y montaje del de la columna de
direccion (cubicrtus).
—Desmontaje y montaje del conjunto de la palanca de seial
de giro. ¥

NOTA: Desconcetar el conector eléctrico de la palanca senalizadors
de giro. 3

—Desmontaje y montaje de la columna superior de
direccion.

—Desmontaje y montaje de la columna inferior de
direccién, en el pifén de la caja de dircccibn,

—Desmontaje en el banco de trabajo, del buje inferior d¢
dirbol de direccion en el respectivo soporte,

NOTA: Antes de retirar el buje inferior, sacar la traba que
ubicada en el extremo inferior del soporte.

—Desmontaje en el banco de trabajo, y montaje de la
columna superior de la direccion y buje, en el soporte.

BARRAS LATERALES DE DIRECCION
—Desmontaje

—Aflojar y retirar las tucreas autoblocantes de fjaci

mos de direccion a los brazos de los montantes d

—Mediante un extractor descanectar los extremos de direceién
se indica en la figura 6.3.

—Aflojar las contratuercas de las barras de direccion sobre los
& esfera

DIROCCION

2. Toores 3. Hoxdgom dol
comverpencia

ntrol y revisién

Verificar que las articulaciones esféricas de las barras de
! o astir daadsal

d

roscados y/ sus guardapolvos
Encontrando cualquier anomalia, deberd sustituirse la barra
completa ya que el extremo forma parte enteniza con la barra

—Montaje

Para ] montaje de as barras de direcaén sobre el vehicul,
en forma inversaa

desmontaye

Ad

—Sostener los hexdgonos de los pernos a esfera y
una de las barras

ercas de los extremos de barra
deben ser zwemdns a un par de 3,5 kgm
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EXTREMOS DE DIRECCION (For Lifc

iones esfiricas d
hones guardap
dicion
ticulacién, la
For life

Las articul

os extremos de direccion estan
vo, de goma. Si los

rura

puchones
la 1o contamina.
ida util de estas dltimas,

ines, esto provocard
el desgaste premat

ante el mantenimientc

iculo, ¢ oportuno.
strolandoad

articulaci

rlalimpieza externade

capuchones no estén danados.
u ria se detecta ficilmente por la pérdida
articulaciin

a mas peq:
visible de grasa de I
Sise encue

la articy
parra de direcein afectada

roscado se encuentra daiiado, sustituir ks

CAJA DE DIRECCION
—Desmontaje del conjunto de la caja de direccién:

2 del vehiculo
aballetes,

Levantar la parte delante diante un crique

aulico y apoyarlo sobre

ectar ambos extremos de
un extractor.

r ambas ruedos delanteras y dese

i6n, utiliz:

Desde el interior or, desconectar los cables de baterfa

d del vano
¥ retirar la rueda de auxilio.

el vehiculo, desconectar el piiton de mando dela
del dirbol inferior (ver figura 6.4).

Desde el inte
direccién de

card

de direccién &
iferior derecha.

Aflojar y retirar las abrazaderas de fijacién de ca

la carroceria y desmontarla del vehiculo por la part

SN 23

63
Extractor
Fafa
! Juata carddnica del tramo inforsor de la columna de mand:
2 Pite de mand
3 Tornills y taerca do




Fig 65

ntroducir Ja caji de direccién por I parte
a de los extremos de direccion y

carroceria
! elpinon
a mitad del recorrida de la cremallera, conectar el pifién
ta carddnica

Conectar
5kgm

ubos extremos de direccion y ajustarlos a un par e

ocar ambas ruedas delanteras y aproximar los tornillos de

6n, bajar el vehiculo y ajustar

initivamente

Colocar los terminales de bateria y la rueda de auxilio
—Desmontaje y montaje de la caja.

Asegurar firmemente la caja de direccion a una morsa con
mordazas y desconectar de ambos pernos a esfera los extremos de
barra, ar las abrazaderas de fjacion de los fuelles
protectores y descargar el lubrican e
Desmontar los bujes de goma d

flojar y qu

retirando

os fuelles.
de la caja de direccién

ala carroceria

DIRECCION

de la cremallera

Aflojary retirarlos tornillos y la tapa de la
1ral; <acar 1a junta y los espesores de regulacion, el resorte y

rurar la caja de direccidn en orsa d

forma tal que

retirar los tarnittos de fijacion de la tapa del pinin,
la junta, los espesores de regulacion y €l pion con su

v
osicionar la caja en la morsa de forma que puedan
rse las trabas de las tuercas de fjacidn de los pernos a

mallera, aflojar las tuer

cas y retirarlas junto con los pernos

zar la cremallera h.

De sta extracrln de la caja y retirar e
rodamicnto inferior del pifid

ando.

—Control y revisién.

Antes de efectuar cualquier reparacién sobre ¢l o

caja de direccién y previa limpieza de todos sus ¢

los defectos provengan realmente de

deotros compe

entes de otros conjuntos c
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— Suspensién delantera, rodamientos de rucda, etc.
Controlar que no existan pérdidas de lubricante que precipitas

la revisién completa y reparacin del conjunto.

Perno a estera
[

;%%@ @:/

Protector

Cremaliera
/

—Fuelles de proteccién y de retencion del lubricante.

Revisar cuidadosamente los fuclles protectares; estos no deben:
presentar grictas o perforaciones y deberdn estar perfecta
fijados a la caja de direccibn y a los pernos a esfera.

—Pernos a esfera.
Controlar que las pernos roten libremente en sus sedes, mantes
niéndose en la posicion angular en que se los sitie, no debiendo cser
de esa posicidn por peso propio.
Cualquier i
motivard su sustitucién y/o del particular afectado. 3
NOTA: Al montar los pernos a esfera en sus respectivas sedes,
lubricar las partes con la misma grasa a utilizar para ol llenadode Ja
caja de direccién

d esfera

DikkCCION m

—Montaje v regulac
cremallera.

n del soporte de centrado de la

NOTA: Fl calculo del espesor de ch d deb
sin resorte ot anillo de retén

La regulacion se cfectin mediante chapitas de registro inter-

entre el cuerpo de la caja de direccion y I tapa del soporte de
espesor total de las chapitas que se deberdn interponer se
oltiene sumandoalacota Y el valor de 0.05 + 0,13 mm correspondiente
o juego que debe existir entre el soporte de centrado ¥ Ia tapa.
chapitas de registro se proveen en los siguientes espesores:
0.10-0.125 - 0.15 mm

puesta
ntrade

NOTA: Ultimado el montaje de la caja de direccion, ¢l par de fuerza
necesario para iniciar la rotacion el pindn debe estar comprendido
130+ 210 Nem ¢ 21.5 Kgm).

Tapa del
soporte
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Tirante de
direccion

Tuerca para
bloguear el tirante

DIRECCION

La regulacién de la convergencia anterior se efectia aflojand
la tuerca de bloqueo del tirante y enroscando o desenroscando o
tirante hasta obtener la convergencia correcta sin variar la posiciéa
de los rayos del volante,
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DIRFCCION

DIRECCION HIDRAULICA
—Verificacién del funcionamiento

Verificar el par de rotacidn del volante a vehiculo detenido con
motor en marcha. El par de rotacién debe ser de 14.7 « 19,6Nm (1,5
+2 Kgm). Si excede este valor verificar la presion del sistema con las
ruedas giradas completamente. A tal efecto conectar un manémotro,
mediante racor a “T", sobre la tuberia de envio aceite a presion del

direccion (do la bomba) y doblar completamente las ruedas en

direccidn, Forzando atn levemente Ia rotacion del volante la
presiGn del manmetro debe subir a: 67,7 « 73,5 bar (65 + 75 kg/em’
Siesto no sucede hay alguna anormalidad en la bomba de aceite o en
el grupo de vilvulas del servo-direccion

Controlar el fncionamiento de la bomba registrando una

s 75+89bar(76,5+ 005k un régimen motor de 1000
+ 4000 RPM que se consigue comprimiendo la tuberia de envio a
presion. En el caso de que I bombe funciona correctamente el defocto
debe busearse en el grupo de vélvulas de servo-direccion.

Grupa de vitvias

Crematlera




FIAT REGATTA

=
£
s
H

oy

e

DIRFCCION 226

NOTA: Bl sictema de direccién hidrdulica es auto purgante; ¢l
purgado se obtiene doblando completamente las ruedas u derecha »
izquierda, con el motor en marcha y el vehiculo detenido.

—Sustitucién capuchones protectores

Se deberfin sustituir cuando presenten rajaduras o roturas
Verificar que en la cremallera y en el interior de la caja de direccién
0 hayan penetrado suciedades o cuerpos extraiios. A tal fin elevar el
vehiculo adelante y, con motor parado, girar a fondo las ruedas en
ambos sentidos.

Lia rotacién debe ser de modo suave y continuo sin ningin
esfuerzo. La limpieza de los particulares se efectiia con aceite.
NOTA: Para Ia limpieza no usar nafta, ;:usmlx otros diluyentes.
Secar i absoluto

ve comprimido, lo que podria zafar de sus sedes las juntas del
cilindro,

Lubricar en abundancia Ia cremallera con grasa (0,10 dm’) y
montar s protoctoras pe deubicar bien
w1 <u sede la ruberia de conexidn de las formadas por los capuchones
mismos, los que: deberdn estar perfectamente limpios,

ulares componentes de la bomba de aceite

Rotor oo seim

Vilnia
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SUSPENSION Y RUEDAS

SUSTENSION ¥ RUFDAS

_Desmontaje y montaje de las juntas homocinéticas,
_Desmontaje del extremo de direccién.

de la pinza de frenos,

& 71 Erquema del conjunta de I suspensian anterior

SUSPENSION ANTERIOR,
Desmontaje y Montaje.
Para desmontar y montar la suspension anterior del vehfeulo,

después de haber colocado el mismo en el elevador, proceder
acuerdo a lo siguicente:

—Desmontaje de la barra reactora del brazo oscilante.

NOTA: Durante el desmontaje de I barra reactora, tomar i cuenta
la cantidad de cxpesores colocados entre el extremo de I barea y ol
brazo escilante, 4 fin de no variar el dngulo de avance de la rueda.

~Desmontaje del brazo oscilante de la caja, y desmontaje
del conjunto de la maza de la junta homocinética.

ATENCION: Las tuercas de fijacién de las juntas homocinéticas a las
mazis de ruedas deben ser sustitaidas y apretadas con un torque de
30kga., s continuiscion las mismas deben ser remachadas por medio
de una pinza especial

NOTA:
interior ¢

urar el semieje a fin de evitar que se desplace de la caja
1 diferencial

—Desmontaje de lu barea estabilizadora del travesaiio
anterior.

—Desmantaje del grupo umortiguador del domo, con
desmontuje del conjunto de suspensién.

NOTA: Para ¢l montaje do 1 suspensién anterior, es suficiente
invertir oportunamente la sccuencia de las ope s efectuada
Ppara el desmon(

acion




FIATREGATTA

Se deben efectuar ademas las siguientes operaciones:
« Purgado de aire del circuito de frenos.
+ Alineacion de las ruedas anteriores.

—

proteceion.

—Desmontaje y montaje del amortiguador y espiral del
montante.

—Desmontaje del brazo oscilunte del montante.
MAZA ANTERIOR DE RUEDA.

—Desmontaje de la maza del montante.

SUSFENSION Y RUTDAS

—Desmontaje de los casquillos y anillo eldstico de retencion
del anillo externo del rodamiento, del montante,

—Desmontaje del anillo externo del rodamiento del
montante, por medio de una prensa.

el i prensa.

e casquillo interno en el montante mediante una
prensa,

—Montaje de la muza en ¢l rodamienta sobre ¢l montante,

BRAZO OSCILANTE,

—Montaje del buje cldstico cn el brazo oscilante (1ra. fasc).

—Montaje del distanciador para el buje cldstico en el brazo
oscilante (2da, fase
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SUSPENSION Y RUEDAS

- _Regulacién de l0s tornillos de registro dc la placa de
aje de
on el buje eldstico, DI

stanciador

—4  Bhuje clistien

% 2
17
f
(JUNTO ESPIRAL Y AMORTIGUADOR. ~Desmontaje y montaje, y apriete con torque preseripto de
* tuerea de fijucion del viistago del amortiguador.
—Desmontaje y montaje del conjunto espiral y
amortiguador. Par de Apriete: 49 Kgm.
Regulacién tormillo de registro de la placa de apoyo. NOTA: Durante las operaciones de desmontaje.
i ¢spiga del amortiguador con la herramienta s
: Antes de comprimir el espiral, asegurarse que la posicién del s )
e p e era.yervitaeadal g articularidades de la fijacién superior del amortiguador.
tre perpendicular a la placa de apoyo.

1 <c obtiene accionando debidamente sobre los tornillos: Verificar que los
de registro indicados por las flechas.

Capaces de perjudicar I ef

iculares no presenten anormalidades
encia del conjunto.
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Amortiguador.
Comprobando anormalidades imputables al mismo, éste debe-

74 ser reemplazado
Resorte o espiral.

Comprobar que no presente rajaduras ni deformaciones que
puedan perjudicar la eficiencia del mismo,

conjunto de la

Fig 75 Seceié

o de I muspension posterior.

Fig. 7.7 Esquoma ¢

SUSPENSION Y RUEDAS
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SUSPENSION TRASERA.
Desmontaje y Montaje

Para el desmontaje y montaje de la suspensién posterior del
vehiculo, después de haber colocado el vehiculo en el elevador y
desmontado las ruedas traseras, proceder como se indica a continuas
cion,

—Descanectado de los flexibles de freno y resorte del
corrector de frenado del soporte sobre el brazo oscilante,

—Desconectado del tirante freno de mano.

—Desmontaje del perno de fijacién del brazo oscilante a la
carroceria.

—Desmontaje del soporte de fijacién del elastico al brazo 2
oscilante. 7

—Desmontaje de la tuerca de fijacion del amortiguador
a la carrocer

—Pasicionado de las chapas de reglaje de los dngulos
de lus ruedas.

Durante el desmontaje del brazo oscilante anotar a cantidad
e chapitas interpuestas entre la carroceria y el pero del brazo

oscilante —suplementos— para evitar que sean variados los &

de la rueda en la fase de montaj

NOTA:

NOTA: Durante el montaje de la suspensién posterior, el apriete d&
Tos tomillos y tuercas de fijacion de los distintos particulares,
efectuado al par prescripto con el vehiculo en condiciones de ca
completa, que corresponde al pesa de 5 personas + 50 kg. de equi
Efectuar ademas: E] purgado de aire del circuito frenante.

5 je del b i
amortiguador.

del conjunto del

SUSTENSION Y RUEDAS

—Desmontaje y montaje del conjunto amortigundor de la
punta de cj
+ Control del amortiguador.
Comprobando anormalidades imputables al amortigundor.
sustituir el mismo completo. .

—Desmontaje de la tapa de la maza de rucda.

—Desmon!

jc de la maza de rueda de la punta de eje.

—~Desmontaje y montaje del conjunto plato porta freno
de ln punta de cje.

PUNTA DE EJE.

La punta de cje no debe presentar fallas por deformaciones o
desgaste, obligando a su sustituciér

—,\n.nlm;e ¥ apriete con tarque de la tuerca de maza de
rueda,

P78 =

Seccién del

conjunta maza (@)
Ponterion,

B e

vehienia, T
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¢

necesario xustituirla por una Mu

—Remachado de seguridad de la tuerca de maza de rueda y
montaje de la pequena tapa.

'A: Antes del
montaje lubricar
con grasa el borde
de la tapa

—Desmontaje
del buje
cliistico
anterior del

—Montaje de
lo:

W

i

al

SUSPENSION ¥ RUEDAS

ortiguadar

Q.
\
ji o

nte a la carroceria

]

&

ico.

e
]
2

Buje elistico

Buije etistico
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ELASTICO O BALLESTA TRASERA.

—Desmontaje perno de anclaje del eldstico a la carroceria,
—Desmontaje del eldstico.

NOTA: En el montaje el eldstico debe ser posicionado y centrado

respecto del cje central dol vehiculo (considerando el sentido da
marcha) con una tolerancia de mas-menos 2 mm.
ALINEACION DE RUEDAS.

Alincacion de las ruedas anteriores.

El delaali 6 ruedas debe ofe
dchaber dol laabnea
contraoles:

—Pn on de inflado de los neumaticos recomendada.

Laexcentricidad y el alabeo dalas llantas de las ruedas no debe ser.

—Jucgo axial de Tos radamientos de rueda debe ser normal.
—Fl Jucgo entre montante y extremo del brazo oscilante debe ser

—Jucgo extremo tirante de direccion debe ser normal
Si controlando la alineacion de rucdas se obtienen valores
diferentes de los preseriptos operar como sc deseribe a continuaci:
Para la convergencia, accionar sobre los tirantes de direceion
después de haber ado lus contratuercas de los mismos.
ara la a deltira accion y
del l»ruu oscilante, tener en cuenta que ¢l dngulo de incidencia
disminuye si s adaden arandelax, y que por cada arandela la
wriacion del dngulo os do 15°

NOTA: Si ¢l dngulo de inclinacidn de las ruedas fuese distinto del
¥ prescripto corresponde someter a control la parte portante dol
vehiculo (estructura portante o carrocoria).

SUSPENSION ¥ RUEDAS

Fig. 712, Faquems do la suspensién anteriar.

AT s e s
Torsilley vuema do sckn et brazo

venricat ‘"‘1(!351'.‘«',“5,‘3,‘7,73.mu. "
e labarru extabilizadora al brazo )

<o rogulaciin ineidoncia

vamea




w0 FIATREGATIA
avehiculo descargado
a Angulo de 1910' 30°
inclinacion
rueda
1 Angulo de 1910+ 30° !
incidencia
montante
Convergencia -3+ 1mm

Alineacion dc las ruedas posteriores.

El control de la ahmeacion de ins ruedns traserns, debe-
efectuado después de los siguiettes controles: /
—Presion de iflado de los neutidtico
—La excentniaidad y ¢l alabeo de las
mayor de 3 mm.
—Juego axial de los o

lantas de Tueda no ddmlur(;

mientos de ruedas Tdebe sor normat),

Eventuales correcciones de lainclinacion o convergencia delag.
ruedas deberian <er realizadas después de habier efectuado ambog
controles, porque de ahi en mas las sucesivas regulaciones deben sef

realiza
Eneontrando valore

quitan las chapas pequen;

Jante y Ia carroceria

atar el

distintos a los preseriptos, se agregan
calocadas entre el perma del e ol

ducirlo.
Para mdn chapita la variacion del .«,gux” es (Ir 4 (angulo de

inclinacion;. i
umentar la convergencia anadir chapitas al tornille 5, wud

ara
nqutnun ode s del tornillo 4,
reducir la convergencia.

tala variaciin el de 1,5 mi

SUSFENSION ¥ RUFDAS




FIAT REGATTA

Esquema de la suspension posterior.

Tuerca fijaciin rueds al amorti
Tuerca pernofi d e
Taco elistico
Tuereas s tomillos fijacion brazo a la carroceria.
Chapa de registro.

anchuela sostén eldstico
Tuerca fijacion perno al brazo scilante. ]

ador.
)

a vehicul
descargado

ainclinacion de rucda 17 55+ 30°

Convergencia 5+ 2mm
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